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Onsoz

Madencilik sektorimiiziin duayenlerinden, sevgili Melih Turhan’in bu kitaba
0ns6z yazmami istemesinden duydugum memnuniyeti 6zellikle dile getirmek ve
kendisine tesekkir etmek isterim.

25 yila yakin bir stiredir Tiirkiye Madenciler Dernegi yonetim kurullarinda birlikte
gorev yapmaktan ve kendisini yakinen tanimaktan onur duydugum, hayata ve
meslegime dair ¢cok sey 6grendigim sevgili Melih Turhan agabeyimizi sizler de bu
kitapla kismen tanimis olacaksiniz.

Nezaketi, hosgorisi, naif kisiligi, 68renme, 6gretme, basarma azmi, bildiklerini
hi¢ esirgemeden paylasma hasletleri, 6zelikle de mesleki deneyimlerini yaziya
dokerek bizlere kalici degerler birakmasi sevgili Melih agabeyinin ¢ok ayricalikh
yonlerinden sadece birkagidir diyebilirim.

Bu kitap, Melih Turhan’nin yillar boyunca biriktirdigi, birbirinden ilging anilarini
cok akici bir dille bizlerle paylasmasinin yaninda, tlkemizin farkli bolgelerinde-
ki sosyal ve ekonomik yasamin son 50 yilini da dikkatlere getirmesi bakimindan
gercekten anlamli ve 6rnek bir eser olarak degerlendirilmelidir.

Madencilik meslegi, dogasi geregi bircok zorluklari icinde bulunduran bir meslek
dal. Madenciligin bulundugu bélgeye sagladigi ekonomik faydalar yaninda, in-
san minasebetlerinin gelismesine olan miispet etkisini, mesleki dayanismanin
kutsalligini, kirsaldaki sosyo-ekonomik gelismeye ve degisimlere kapilari nasil
araladigini ve (lkelerin gelismesinde ne derece 6nemli oldugunu bu giizel anilar-
da bulacaksiniz.

iyi ki varsin Melih Turhan agabey, nice giizel anilar biriktirmeni ve bizlerle pay-
lasmani cani goniilden diliyorum.

Saglikh émiirler dilerim.

Sevgilerimle
Mustafa SONMEZ
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KIRKA BOR MADENLERI ANILARI

Gecen giin “Madencilik Tiirkiye” dergisinin ekinde gérdiigiim Kirka Bor isletme-
lerinin havadan ¢ekilmis ¢cok glizel bir fotografi beni 50 yil dncesine gotirdi. Re-
sim hem fabrika ve tesisleri hem de agik isletmenin son durumunu gosteriyordu.
Hatiralarim 50 yil 6ncesinden basliyor ama resimlerdeki isletme ve tesisler asa-
g1 yukari kirk yil 6ncesinden planlanmaya ve kurulmaya basladi. Yandaki benim
cektigim fotograflar ise oralarin 1960l yillardaki bos halini net olarak gosteri-
yor. Simdi ulasilan durum goz kamastiriyor. Karsilastirma yapilabilir. Ama “Bor”
konusunda daha yapilabilecek ¢ok sey var. Neyse biz anilara gecelim. Bu anilar
Turkiye’'de bazi ilklere not diismek ve Maden Kanunu degisikliklerini hatirlamak
icin yararh olacaktr.

Resim 1 - Kirka - Sarikaya yolu lizerinden Salihler Bogazina dogru bakis. Esim Oya énde poz veriyor.
Subat 1964 - (Maden yatadi resmin yarisindan basliyor.)

Yil 1961. iki yillik Simav’daki kursun madeni isletme deneyiminden sonra Tiirk
Boraks Madencilik A.Se girdim. Sirketin merkezi istanbul’da ama Bursa’da bir
irtibat blirosu var. Ben de 6nce Bursa’da ise basliyorum. Beni ise alan Bursa bi-
rosundan aramalari ydneten iTU Maden Fakiiltesi’nden hocam Falih Ergunalp.

Sirket Kuzey-bati Anadolu’da bor tuzu mineralleri ariyor. Uluslararasi bir kurulus
olan BCLin (Borax Consolidated Limited) Turkiye'deki bir yan kurulusu. Ana sirket
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Susurluk’taki “Pandermit” madenini (bu da bir Kalsiyumlu bor minerali) Osmanli
zamanindan beri isletmis.

O maden bitmis, kapanmis. Ama Tirkiye'nin bor madeni potansiyeli jeolojik du-
rum itibariyle ¢ok yiiksek. Bunun igin Tiirkiye’de kaliyorlar ve Tiirk Boraks’i kuru-
yorlar. Yeni madenler ve rezervler aramaya basliyorlar. Bir taraftan sirket kendi
miiracaat ederek “Arama ruhsati” aliyor. Diger taraftan da daha 6nce 6zel kisi-
lerce alinmis “bor tuzu” (o zamanlar “borasit”te deniliyordu) sahalarinin timitli
olanlarini devir alip aramalar yapiliyor. Bu arada Eskisehir’in Seyitgazi ilgesinin
Kirka nahiyesinin glineyine rastlayan bir yerde Kirka’h bir vatandasin kapatmis ol-
dugu bir “Borasit” sahasini (o zamanlar 6309 sayill Maden Kanunu’na gére arama
ruhsatlari tek maden igin veriliyordu) devir aliyorlar. (Ruhsat No. 24/233) ise yeni
girmis oldugum Tiirk Boraks Sirketi beni bu sahaya “Sondaj isleri ve Aramalardan
sorumlu mihendis” olarak tayin ediyor. Ben geldigimde aramalar ve ilk sondaj
bahsettigim sahada Kirka’nin Corez Bogazi girisinde baslamis bulunuyordu. Saha-
da gegici olarak bir ingiliz jeolog vardi. ismi Keath Greenleaves. Tahta barakalarda
kalyorduk. Bu Jeolog arkadas BCL'in Balikesir ilindeki Susurluk “Sultancayir Bora-
sit Madeni”’nden baska diinyada Arjantin’deki ve ABD’ deki “Boron” vadisindeki
blylik bor yataklarini ve diger borlu olusumlari incelemis hatta Tirkiye’nin Bor
Potansiyeli olan Kitahya’nin Emet, Balikesir’in Bigadig, Bursa’nin M. Kemalpasa
gibi yorelerini adamakill tetkik etmis cok deneyimli bir jeologtu.

Sondaj ve yarmalar devam ederken biz bu arkadasla birlikte yakin bolgede araziyi
gezmeye basladik. Bor jeolojisini ve bor mineralleri olusumunu arazide érnekleri
ile bana gosteriyordu. Kendisi ile Kirka bolgesinin disinda da Emet gibi, Bigadig
gibi bolgelerde de tetkik gezilerine c¢iktik. Bu gezilerden ve Greenleaves’in bil-
gilerinden ¢ok yararlandim. Keath bir giin bana elinde yari seffaf beyaza yakin
renkli bir mineral gostererek dedi ki: “Bak bunu arazide yakin bir yerde buldum.
Bu suda eriyen bir bor minerali. Herkes arazide Kolemanit ariyor. Kolemanit suda
erimez. Bu ise erir. Bunun adi “Boraks” yahut Kernit’te denir. istersen tras tasinda
sobanin Ustiinde gabucak eritelim. Bak, Géreceksin!”

(O zamanlar elektrikli tras makinalari ¢cok nadirdi ve biz de suyu isitarak sabunla
ylziimuzl koépurterek tras oluyorduk.)

Hakikaten bir findik bliytkligindeki mineral sobanin Ustiinde tras tasinin igin-
deki suda bir middet sonra kayboldu. Su yavas yavas i1sinirken mineral de yok
olmus, erimisti. Bu minerali tam olarak nerde buldugunu sordum. Bana “Sarikaya
koyl yakinlarindaki yamacgta.” dedi ve ilave etti: “Bu hem bizim icin hem Turkiye
icin onemli bir bulus olur. Ruhsatini elde edip depoziti meydana gikarabilirsek
cok 6nemli bir is yapmis oluruz.” dedi.
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Resim 2 - Kirka - Sarikaya yolu izerinden kuzeye dogru bakis (Ortada eski Sarikaya K6yt ve yaninda
santiye binalari. Arkada tavan kalkeri dedigimiz ¢értlii kalker tabakalari net olarak gériiliiyor.

(Sarikaya koyid Kirka’'nin 5 km kadar batisinda yamacta baslangigcta 20 haneli
bir kiiglik koydi. Simdi kalkti. Sirket koylllerle anlasarak tatmin edici fiyatlarla
arazilerini satin aldi. Kéylin yerinde simdi Bor isletmesi ve tesisleri var.) (Resim
1- Resim 2)

Sirket oralarin ruhsatini elde etmek icin tesebblise gecti. Arastirma sonunda
bahse konu yerleri kapsayan ruhsat sahibinin Mustafa Cakirézer isimli bir ma-
denci oldugu 6grenildi. Kendisi ile yapilan pazarlik sonucu Sarikaya kéyl Cesme-
si Hudut baslangici olan ve kuzey kuzey-bati dogrultusunda uzanan sinir gizgileri
olan birbirine miicavir 5 adet saha devir alindi. (Ruhsat No.lari: 24/184; 24/185;
24/186; 24/187; 24/188). (O zamanlar 6309 s. Kanuna gére Cesmeler, tepeler,
arazide belli noktalar saha hudut noktasi olarak alinabiliyordu.)

Corez Bogazi girisindeki sondajlarda bor izlerine rastlamis olmakla beraber, je-
olojik yapinin ¢ok fayli ve kirikli olmasi dolayisiyla bizi tatmin etmiyordu. Corez
Bogazi igine girerek, Kirka’lilarin yayla olarak kullandiklari kesimde Galeri ile de
aramalar yapmayi disindik ve yaptik. Ancak burada buldugumuz Kolemanit
mineralleri hem damari ince hem de kalsifikasyon (yuizeysel CO, etkisiyle kalsit-
lesme) dolayisiyla tenori distik oldugundan satis imkani ¢ok zor olan bir cev-
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her yatagl idi. Ama ara-
malar ve cevherin triyaj
suretiyle tenor yikseltme
imkanlarinin arastirilmasi
devam ediyordu. Ancak
Sarikaya sahalari elde edi-
lince aramalarin agirhgi ve
sondajlar oralara kaydiril-
di.

Bu sahalarda toplam 120
adet kadar (100 ila 200 m
derinliklerde) sondaj yap-
tik. iki adet 60 m derin-
likte Sakuli (disey) kuyu
actik. Bu kuyulari 250 m
bati - dogu dogrultusunda
ve 120 m giiney - kuzey
dogrultusunda kuyu taba-
ni seviyelerinden acgtigi-
miz galerilerle birlestirdik.
Kuyu baslangi¢ kotlari 20
m farkh oldugu icin galeri
sonlari dahili 20 metrelik
bir kér kuyu ile birlestiril-
misti. (Resim 3 - Resim 4)

Resim 3 - Sarikaya yamaglarinda sirketin yaptigi sondaja ait
kule ve techizat

isletme y&ntemini dene-
mek icin de yeraltinda 4
metre yiikseklikte 7 metre genislikte odalar agmistik. (isletmeyi yeralti “Oda-To-
puk” yontemiile yapmayi distiniiyorduk. Clinki maliyet bakimindan agik isletme
ile yeralti isletmesi biylk bir fark géstermiyordu. Cevresel etkiler bakimindan
yeralti daha avantajli idi.)

Tahkimat ise tavan raptiyeleri ile yapiyorduk. O zamanlar Tirkiye’de tavan rapti-
yeleri hemen hemen ilk defa kullanihyordu.

Bu siralarda Sirri Yircali’ya ait bir sirket de (Mortas yahut Emet Boraks Sti.) bizim
sahalarin batisinda Salihler koyi (eski adi Salihiye) yakininda bor tuzu aramalari
yapiyordu. Onlarin sahasinda da bortuzu bulunmustu.
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Sonradan iki sirket anlasarak bizim sondaj ekibinin Salihler sahasinda da sondajla
rezerv tespiti yapmasi kararlastirildi. Simdi yanlhs hatirlamiyorsam 20 kadar son-
daj da orada yaptik. O saha bizim sahalarin batisinda miicavir bir alandi. Olusum
ayni formasyonun devami idi. Ancak arada jeolojik bir ariza bir esik yatagin de-
vamhligini kesiyordu.

Bu galismalar sonunda bdlgenin ¢ok dnemli bir bo anilarla madencilik kitabi di-
zenlendi r tuzu rezerv sahasi oldugu anlasildi. Hatta sonradan dinyada birinci
blyuklikte oldugu gorildi. Devlet de bu yataklarin dnemini gérdligu icin dev-
letlestirme karari aldi. O dénemde, yani 1960’ yillarin sonunda ve 1970’li yillarin
baslarinda bu konuda kamu oyunda ¢ok gesitli yorumlar ve miinakasalar oldu.
Hatta TBMM de dahi ce-
kismeli oturumlar yapildi.
Ama bu gin Turkiye din-
yanin hem Kolemanit ola-
rak hem de Boraks (Tinkal)
(Kernit) olarak en buyik
rezervlerine sahip olmakla
ovunuyor.

Ancak o6viinmeyle vyetin-
meyip bu kiymetli varligi-
mizi daha fazla nasil deger-
lendirebiliriz? Daha ileri ug
Grlnlere dogru neler yapa-
biliriz? “Boren” ¢alismala-
rinda elde edilmis sonucla-
ri nasil uygulayabilir, nasil
hayata gecirebiliriz? Bunla-
ra 6nem verilmelidir.

Resim 4 - Sarikaya Maden yatagi lizerinde agtigimiz 60
metre derinliginde diisey kuyu. (Kuyu 18 metreden sonra
40 metre cevher icine inmistir. Kuyu kulesinin agaglari Eski
Susurluk Madenindeki kuyudan sékiiliip getirilmistir.)

-10-

Anilarla Madencilik

DALAMAN KOPRUSU
MADENCI YOLDA YAPAR KOPRU DE

Turk Maadin Sirketinde galisirken 1980 yilinda sirketin ¢ isletmesinden biri olan
Mugla Gocek isletmesine midir olarak tayin oldum. O zaman Goécek koyin-
de bir krom konsantratérimiiz vardi. Gocek limani daha heniiz turizm merkezi
olmamisti. Bizim isletmenin merkezi ve tesisler Gécek kérfezinin dogu kiyisinda
karsimizda da yani bati kenarinda Biingii¢ koyu tarafinda da Etibank’in Ugkdprii
Madenleri Miessese midurligl merkezi ve sosyal tesisleri vardi.Krom konsant-
re tesisleri de Fethiye-Karagedik’te idi. (Simdi miiessese Eti Maden isletmeleri
ismini aldi.Fakat madenler ve konsantrator ayri, tesislerin bulundugu arazi ayri
olarak ozellestirildi). Her iki kurulusun da isletme konusu krom madenciligi idi.
isletme merkezleri sahilde ancak madenler Mugla ilinin Kdycegiz ve Fethiye ilge-
lerinin daglik bolgelerinde sahilden epey iceride idiler.

Bizim sirketin Gocek isletmesinde daha Once bir yil kadar stiren bir grev olmus-
tu. Ben bu grevden sonra isletmeyi yeniden faaliyete gecirmek lzere Gocek’e
gdnderilmistim. isletmeyi diizene soktuk. Fabrikayi yeniden calisir hale getirdik.
Kendim ailemle beraber Gocek’te kalmaktayim. Ancak sik sik ocaklara kontrole
gidiyorum. O glinlerde en faal maden sahamiz hem yeraltt hem yerdisti isletme-
miz olan Mesebiki sahasi idi. Gocek’e 60 km uzaklkta daglarin arasinda.
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Bu ocaklar Dalaman Cayi’nin sag yamacina ve Etibank’in Uckdpri-Zimparalik-An-
dizhik ocaklarinin karsisina diiser. Etibank ocaklari ise Dalaman Cayi’'nin sol yaka-
sindadir.

Mesebiikii madenine giden yol da Gocek’ten ¢ikar ¢citkmaz daga sarar. Dar ve vi-
rajli bir yoldur. Sarp yamacglardan gider. Bazen iki arag karsilastiginda ya genisce
bir yerde durularak birbirine yol verirler, veya biri geri geri giderek yolun genisle-
digi bir yerde kenara cekilip karsisidakinin gecmesini bekler. Tabii ki asfalt degil,
kuru havalarda ¢ok tozlu bir yoldur. O zamanlar kdy yollarinda bilhassa daglk
bolgelerde asfalt yol pek nadirdi.

Gocek’ten giktiktan sonra Fethiye dogrultusunda giderken takriben 1 km kadar
sonra kuzeye dogru sola saparak asfalt yoldan ayrilinir. Karacaéren koyu kena-
rindan C6gmen koylinlin altindan, Girleyik Koyliniin icinden gecerek Kerte (yeni
adi Narl) kéyiine varilir. Bu arada da Ugképrii Zimparalik-Andizlik Madenlerinin
de altindan ge¢mis olursunuz. Bu kéyden bir yol batiya ayrilarak Dalaman cayi
lizerindeki kopriden gecip karsi yamactaki sirketimizin krom madeni ocaklarina
varilir. Bu kopri Uc¢ defa sirket tarafindan yapilmistir. Kerte’den yola diiz olarak
kuzeye dogru devam ederseniz Sugati’da yine Dalaman cayini geger Karaismailler
lizerinden Kozlar kdyline ve sirketin Tavas Ocaklarina ulasirsiniz. Tavas ocaklari-
nin krom madeni de bu yoldan Gocek’teki fabrikaya indirilirdi.

Bu kadar detayi anlatmamizin nedeni o zamanlar ulasimin ve maden nakliyatinin
ne kadar zorluklarla yapildigi hakkinda bir fikir vermek. Asil konumuz ve animiz
Dalaman cayi lzerindeki yolumuzu Kerte’den sonra bizim madenlere baglayan
ve oradan da Otmanlar koéyiline ulasan yolun gectigi Dalaman Koprisu.

Bu yoldan baska Mesebik{’ne bir ulasim imkani da Gécek’ten Koéycegiz tzerin-
den Otmanlar’a giden bir yoldu. Otmanlar’dan madene ters yonden ulasilabilir-
di. Ancak o yolla Jeeple sabahtan yola cikarsaniz madene aksam varabiliyordu-
nuz. Bu yol ise hava sartlarina gore ikibuguk-{i¢ saat ¢cekiyordu. Daha dnceleri ise
(. Dlnya savasindan 6nce) bu bolgedeki madenlere ulasim At veya Katir sirtinda
oluyor ve madenler deve kervanlari ile sahile indiriliyormus.

1981 yilinin Aralik ayinda Gocek ve havalisine 20 giin durmadan yagmur yag-
di. Bu yagmur zaman zaman yliksek kesimlerde kar seklinde oluyordu. Yiksek
tepeler bem beyazdi. Ben bu yagish giinlerde ocaklari kontrola gidememistim.
Ocaklar donanimli idi. Santiye binalarinda kalanlarin her tiirlii ihtiyaglari yiyecek
icecek ve ufak tefek gereksinimler, gerek kdylerden gerekse Gécek’ten temin edi-
liyordu. Hatta isletmenin kendi firini bile vardi.
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Cok guzel pideler bile pisiriliyordu firinda. Yirminci giin artik ocaklara gitmeye
karar vermistim. Hava da yumusamis glinlerdir bardaktan bosanircasina yagan
yagmur azalir gibi olmustu. Willys Overland marka station wagon bir pick-up’imiz
vardi. Onunla yola ¢iktik. Arabada soférim ve benden baska bir de koéylu vardi.
Onu Cogmen’de biraktik. Biz yola devam ettik. Bir problem olmadan Kerte koyu-
ni gecip Dalaman Cayina ve kopriye vardik.

Yagmur hafiflemis olmasina ragmen Tepelerdeki karlarin da erimesinin etkisiyle
Dalaman ¢ayinda su seviyesinin ¢ok yukseldigini gérdik. Beton kdpri platformu-
na su seviyesinin erismesine elli santimetre kadar kalmisti. Su seviyesi yikselme-
ye devam ediyordu. Ama biz kopriyi gectik. Ocaklara vardik.

Bir galeri aynasinda cevherlesmeyi tetkik ederken nakliye kamyonlarimizdan bi-
rinin s6ford ocaga girip yanimiza kadar geldi. Bizi uyararak “Dalaman ¢ayinda
sularin cok yiikseldigini ve daha da gecikirsek kdprinin Gstiinden sularin asaca-
ginl ve ne vasitayla ne de yayan gecilemeyecegini” sdyledi. Hakli idi. Bende bu
ihtimali dtsliniyordum.

Ona “Siz madenleri yikledi iseniz iki kamyon arka arkaya hemen yola ¢ikin! Ben
de arkadan hemen geliyorum.” dedim. iki kamyon bizden &nce hareket ettiler.
Bizde ilgililere gerekli talimati verdikten sonra donis icin hemen yola ¢iktik. Kép-
ri ile maden arasi 2 km kadardi. Rahmetli Cafer Cavus (Cafer Baspinar) o ma-
dende ocak bascavusu idi. Kendisi krom konusunda deneyimli, dirayetli ve bilgili
bir teknik elemandi. Bana donerek dedi ki: “Beyim ben de arkanizdan bir ekiple
geleyim. Ne olur ne olmaz! Yolda kalirsaniz. Yardim ederiz.”
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Ben de kabul ettim. Biz 6nde o arkamizda bir pick-up, bir kepge (Cat 955) ve bir
kamyon ve bindirilmis 4-5 isci ile kopriiye kadar indik.

Bu kopri sirketin daha énce yapmis oldugu ahsap bir képri iskele ve kalip olarak
kullaniimak suretiyle yapilmis, Gzerinden yikli kamyonlarin gegebildigi betonar-
me bir kopru idi.

Gordiik ki su kdprii platformu seviyesine gelmis. Ustiinden asmak {izere. Suyun
rengi siitlii kahverengi ve kdpiik képiik camur gibi akiyor. Uzerinde hizla tasidi-
g1 agac parcalari, dallar ve kitikler de gelip beton platfoma vurmakta. Normal
zamanda koprinin su seviyesinden ylksekligi 4 metre kadardir. Ama simdi bu 4
metre mesafe yok olmus. Biz arabamizla hizla képrinin Gstiinden tekerlekler 1s-
lanarak gectik. Bu sirada su daha da ylkseldi ve kdpri platformunu ortti . Yol go-
rinmez oldu. Arkadan bizi takip eden ekip gecemedi. Onlar 6bir tarafta kaldilar.
Yagmur riizgarl bir sekilde daha da hizlanarak yagmaya basladi. Biz képrinin
beri tarafinda biraz yolun yiksekge bir yerinde durup onlara “Geri dénin! Kop-
riyl gecmeye kalkismak tehlikeli. Bize yardim edelim derken kendiniz sele kapi-
labilirsiniz!” demek amaciyla soforle arabadan indik. Yanimizda semsiye de vardi
ama, firtinadan semsiyeyi tutmak mimkiin olmuyordu.

Riizgar hemen ters ¢eviriyor ve onu elimizden kuvvetle ¢ekiyordu. Neyse ki onlar
bizi karsidan gordiler. Siddetli yagmur altinda el kol hareketleri ile onlarin geri
gitmeleri gerektigini anlatabildik. Ama biz de bu bir ka¢ dakika icinde sirilsiklam
islandik. Arabaya bindik yliiz metre kadar gidip saga viraji donduk ki iki kamyon
bizi orada bekliyor. Soforler de yolda ayakta.

Ne oldu? Dedik.

“Midur Beyim ilerde yol kesik. Dere yolu almis. Gecemedik. Buraya geri geri gel-
dik. Bu yer yiiksekge buraya park ettik. Kamyonlari burada birakip yaya olarak
koye kadar yilrimeyi ve orada kalmayi dislinliyoruz.” dediler.

Hakikaten normalde kuru veya c¢ok az su olan bu dere zaman zaman yagmurun
siddetlendigi bir sirada menfezlerin dolup suyu alamamasi nedeniyle yola tasmis
ve 5-6 metre derinlikte bir yarikla yolu kestigi gibi dere kenarinda olan 30-40
metrelik bir kesiminin uzunlamasina yarisini alip gétirmis. Kamyonlar degil bi-
zim arazili arabamiz bile gecemez.

Bu durumda bizim de arabayi birakip kdye gitmemiz en dogru ¢6ziim olurdu.

Clnkd yolu tamir etmek miimkiin degildi. Geriye madene de gidemezdik. Dala-
man koprisi de su altinda idi.
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Yolumuzu kesen bu derenin lzerinde biraz asagida ancak bir yayanin gecebile-
cegi dar bir kopri vardi. Oradan koye gitmeyi diisiindiik. O kiictik képrinin bir
ayagi dere yataginda diger ayagi ise yamacta meyilli bir tahta kdpri idi. Su az iken
ayaklar islanmadan gecilsin diye yapilmis patika yol tGzerindeki bir képructktd.
Oraya kadar yiiriidiik. Onden iki kamyon soférii gectiler. Arkalarinda ben varim.
Benim arkamda da soforiim Sadik. Ben gecerken deredeki su aniden tekrar yiik-
selmeye basladi. Taslara basa basa kopriye ulasmaya ¢alistim. Ama hangi tasa
bassam su ile kaplaniyor. Bir dahaki adimimi nereye basacagimi géremiyordum.
Dere meyilli oldugu icin su ¢ok hizli akiyordu ve ben diismekten korkuyordum.
Ayagim kayar da diisersem, bu hizli suda kendimi toparlayamam. Bu disiinceyle
ahsap kopriye kendimi atamadim ve geri dondiim. Tabii s6foriim Sadik’ta gege-
medi. Kaldi.

Aksam oluyordu.Hava kararmaya baslamisti. Ne ileriye ne geriye gidebilecek bir
yol kalmisti. Yollarimiz arabalar igin kesik oldugu gibi yaya olarak ta gidilecek bir
durum yoktu. Sarp yamacl bir vadinin icinde bulunuyorduk. Yagmur durmadan
yagiyor. Yamaclarda ¢cam agaclarinin altinda sik Tavsanak denilen agacciklar da
tirmanmayi engelleyecek durumda, ayrica topragin Gsti islanmis ot ve dokilms
¢am yapraklariile ortiili oldugu icin meyilli arzide bastiniz mi kayiyor. Karanlhkta
bu sekilde ana yola ¢ikmaya veya kdye ulasmaya tesebbis dahi etmedik. Karsi
yamaca gecen soforlere: “Siz kdye gidip basinizin ¢aresine bakin! Kalacak bir yer
bulunur elbet. Biz de arabanin icinde geceleriz. Sabah glindiiz g6zl ile ne yapa-
cagimiza karar veririz.” dedik. Onlar ayrildilar.

Biz de Sadikla arabamizin yanina geldik. iceriye girip oturduk. Ne yapacagimizi
duslintyoruz. Islagiz. Ayakkabilarimizin icinde ¢coraplarimiz dahi islanmisti. Ates
yakip kurunalim. dedik. Hi¢ olmazsa ¢oraplarimizi kurutalim bari. Arabada kibrit
var.

Sadik etraftan cali cirpi topladi. Kirilmis ¢am dallari ile bunlari arabadan biraz
uzakta agiklik bir yerde yigdik Ust Uste. Kibriti gakiyoruz. Fakat kibritin glict atesi
tutusturmaya yetmiyor. ilk tutusmayi saglayacak otlar da yas. Her sey islak ol-
dugu icin cabucak séniyor. Caresizlik icinde diisiinirken aklima bir fikir geliyor.
Ustlipi! Az ilerde kamyonlarin deposuna daldirip mazotla islatabilirsek atesi yak-
maya basarih olabiliriz. Arabamizda Gstipi de var tabii.

Sadik hemen Ustipiyd buluyor. Bir gubugun ucuna sariyor. Yakin kamyonun ma-
zot deposuna daldirip iyice emdirdikten sonra getiriyor. Cirpi yigininin altina Us-
tUpali sopayi sokuyoruz. Bir taraftan da kibriti cakiyoruz. Mazotlu Gstipli hemen
tutusuyor. Alevin isisiyla ¢irpilar ve ¢cam dallari da tutusunca ates bayagi kuvvetli
oldu.

-15-



Anilarla Madencilik

Yagmurun ince ince yagmaya devam etmesine ragmen g¢oraplarimizi kurutmaya
basarili olduk.

Arabaya dondik. Oturduk. Motoru calistirdik. Kalorifer de igersini 1sitiyor. Ara-
bamizla her zaman arazide gezdigimiz icin kazma kiregin yaninda battaniye de
bulunurdu. Arkadan alip battaniyeyi de dizlerimizin Gzerine orttik. Isindik. Ancak
motoru sabaha kadar boyle calisir vaziyette tutamazdik. Benzin biterdi. Onun
icin” iki saatte bir onbes dakika calistirarak sabaha kadar Gstimeden idare ede-
lim” diye duslindik ve oyle yaptik. Bu arada: “Kiiclik derecigin seli bizim bulun-
dugumuz yiikseltiyi de kaplar mi?” diye diisiindiigiim de oldu.

Acligimizi da Mesebilkii madeninde firinda yapilan ve Cafer Cavus tarafindan
benim hanima hediye olarak gonderilen bir pideyi Sadik’la paylasarak giderdik.
Fakat gece saatler gegmiyor. Kolay kolay oturdugumuz yerde uyku da tutmuyor.
Motoru stop ettigimiz araliklarda deredeki selin taslari yuvarlamasindan gikan
sesleri daha iyi duyabiliyorduk. Takir tukur bu sesler de gece sessizliginde Urki-
tlcl bir ugultu oluyordu. Gece saat 01‘e dogru yagmur kesildi. Selin sesi azaldi.
Zar zor sabahi ettik. Kis oldugu icin ve de bir derin vadi icinde oldugumuzdan
glniln aydinlanmasi geg oluyor.

Sabahleyin saat yediye dogru arabadan indim. Yiirliyerek geriye Dalaman cayina
dogru gittim. Cay kenarina vardigimda ¢ok garip bir manzara ile karsilastim. An-
ladigima gore su seviyesi yari yariya inmisti. Suyun rengi hala boz bulanikti. Ama
K6pri ortada yoktu. Képriinin bizim tarafimizdaki ayagi suyun ortasinda sipsivri
duruyordu. Platform hi¢ gériinmuyordu. Sel képri platformunu koskoca beton
tabliyeyi alip gotirmistl. Sonradan yaptigim hesaba gore bu kiitle doksan ton-
luk yekpare bir beton bloktu. Su képri ayagini arkadan dolanip dolguyu eritip
bosaltmisti. Duvarinin yarisi da ¢6kmis oldugu icin ayak suyun ortasinda ¢irik
dis gibi gorinlyordu.

Sel sulari tamamen inip seviye normal hale geldiginde beton platformun 70 met-
re kadar slriklendigini gordik. Onu uzakta ¢ayin kenarinda dibe ¢6kmiis olarak
bulduk. Bu olay ¢ok canimi sikti ve izildim. Clink(i hem cevher nakliyesi imkan-
siz hale gelmis hem madenin galismasi igin gerekli malzeme ve yiyecek, her tiirli
lojistik tedariki ve ulasim kesilmisti. Bu da madenin durmasi demekti.

Arabaya donlp durumu Sadik’a agikladim. Onunla da tekrar ¢ay kenarina gelip
inceleme yaptik. Buradan tekrar gegisi ve nakliyeyi nasil saglariz. Onu diisinme-
ye basladim. Madenin durmasi kdyden madene gelerek ¢alisan bir ¢ok is¢inin
de isini kaybetmesi demekti. Madeni durdurmadan tekrar irtibati nasil saglariz?
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(Sadgda) Hilmi Tiirker. Sahanin ilk ruhsat sahibi. (Ortada) Prof. Dr. Suna Atak. O zamanlar ITU
Maden Fakiiltesinde asistandl. Bir tez ¢alismasi dolayisiyla madeni ziyaret ediyordu.
Simav Karakoca Kursun Madeni

Yabanci isciler her ay koylerine, ailelerine para gonderiyorlardi. Bu paralar gén-
derilemeyince aileler sikintiya diistiyorlar ve iscilere baski yapiyorlar. Daha 6nce
de ddemeler tam yapilamayinca soylenenler olmustu. Ama sirketin arada sira-
da gonderdigi ihtiyaci tam karsilamayan bir miktar parayi yabanci iscilere uygun
miktarlarda avans olarak dagitarak durumu idare etmeye calistyordum. Ancak
bu sefer iki ay gecmis Uglincli aya girmistik. Hi¢ bir 6deme yapilmamisti. Yerli
isciler kendi koylerinde ve evlerinde yasadiklari i¢in kendi bag ve bahgelerinden,
hayvanlarindan elde ettikleri ile nispeten daha fazla dayanabiliyorlardi. Daha az
avansla idare edebiliyorlardi. Olay soyle gelisti:

YABANCI iSCILERIN HAREKETI

Bir sabah daha heniz yeni yataktan kalkmistim. Elimi ylzim yikarken disarida
ylksek sesle konusmalar ve bagirismalar duydum. Hemen giyindim. Misafirha-
nenin kapisi 6niinde dort bes basamakla ¢ikilan bir sahanlik vardi. Oraya ¢iktim.
Misafirhane isci koguslarinin hizasindan biraz geride (i¢ metre kadar yiiksekte ve
onbes yirmi metre kadar uzaklikta oldugu icin bu sahanlik bir kiirst gibi gérina-
se hakim bir pozisyonda idi. isci koguslarinin kdsesinden bir kalabaligin benim
bulundugum yere dogru gelmekte oldugunu gérdiim. Baslarinda Bascavus vardi.
(Harmancikh Riza Cavus) arkasinda hem glindiiz vardiyasindan yani saat 8. 00 da
ise girecek olanlardan hem de diger vardiyalardan isciler vardi. Bir taraftan da
bagiryorlardi:“
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Ben yeni kopri icin yeni ve daha yiksek bir yer belirlemem gerektigini dislini-
yordum. Clinku eski kdprinin bir ayagl cay yataginin ortasinda kalmisti. Ama
once madenin yaya olarak baglantisini saglamamiz lazimdi. Bu baglanti hem
madene yaya ulasimi saglayacak hem de kdpriiniin yapimi igin ¢ayin iki tara-
finda calisma olanagini verecekti. Bunun igin Orman isletme Mudirligiine Go-
cek Bolge Sefligi araciligl ile mlracaat ederek ormandan iki adet ¢ok uzun boylu
(20-25 metre kadar) iki cam agaci kesme izni aldim. Bunlarla eski képri ayaklari
yakininda dar bir kopri yaparak yaya gecisi sagladim. Boylece iase ve bazi hafif
malzemelerin karsi tarafa aktarmali olarak gegirilmesi mimkin oldu. (Resim 1
ve 2) Sonra kopri yapiminda ustalasmis iki kisi bulduk. Bunlar Sucati civarinda
yasayan ve Dalaman cayi ile kollari Gzerinde bir kag tane képri yapmis deneyimli
ustalardi. Yeni yapacagimiz kopriiniin yerini belirlemistim. Bu yer eski kbpriden
20-30 metre daha asagida agikhigl ve normal su seviyesinden yiiksekligi daha faz-
la olacak olan bir yerdi. Her iki ayak yerinde de saglam ve yerli kalker bloklari
vardi. Bunlar temeli olusturacaklardi. Ustalar da bu yeri begendiler. (Resim 2)

Resim 1 - Yeni Dalaman Képriisii insa halinde. Sagda eski képriiniin yeri ve gegici yaya kdpriisii
goriiltiyor.

~ - ‘-_' _:.1‘ ; Y
ST e

Resim 2 - Yeni Dalaman Képriisii yapimi. Yandan gériinis. Eski kbpriiniin yikilmis ayadi iizerine Resim 3 - Dalaman K6priisii tamamlandiktan sonra (stiinden kamyon gegiyor.
yapilmis olan gegici yaya képriisti énde gériiliiyor.
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Aciklik 19,50 metre genislik 5 metre olacak sekilde profil demirden bir kopri
projesini bizzat ¢izdim. Yaptigim hesaplara gore bu kopri 36 tonluk yuki tasi-
yabilecekti. Yani bizim BMC kamyonlarin lzerinde Cat.955’ i rahathkla kdpriden
gecirebilecektik. (Resim 3)

Ancak “1” profil demirlerin 36 lik olanlari hemen istenildigi zaman istenildigi yer-
de bulunmuyordu. Bunlari da izmir'den siparis ettik. Boylari da 12 metreden
uzun olmuyordu. Kaynak ve civatalarla ekleyerek uzattik. Képri platformunu ah-
sap olarak dislindiik. Bu yeni kdpriyi 2 ay icinde tamamladik. (Resim 4)

Mesebiki ocagl yola kavusmus oldu. Ocakta tiretim durmadi. Képriden biraz
ilerde Mesebiikii yolundan bir kol ayrimi ile Oren gayi kenarinda (Otmanlar ké-
ylnin altinda) Uzunyurt (Rum yurdu)da denen yeralti krom ocaklarimiza normal
yukli kamyonlarin gegebilecegi maksimum % 7 meyilli bir baglanti yolu da yapa-
rak hem ocaklari birbirine hem de anayola baglamis olduk.

Madenci hem maden iiretir, hem de gerekirse yol da yapar képrii de!..

Resim 4 - Dalaman képriisiiniin bitmis hali.Ustten gériiniim. Sadda eski beton képrii ayaklari
gGriintyor.
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EMET ANILARI

Turkiye Madenciler Dernegi Yonetim Kurulunun 2011 Eylil ayr toplantisi Eti Bor
isletmeleri Genel Miidiirligi’niin daveti tizerine Kiitahya Emet’teki ETi BOR i$-
LETMELERI’nde yapildi. Bu toplantiya Yénetim ve Denetim Kurulu Uyeleri’nin ¢o-
gunlugu katildi. Toplanti glindeminin disinda isletmenin fabrika ve madenlerinin
ziyareti de sdz konusu oldugu icin katiim herkese cekici geldi. isletme Mudiiri
Sayin Emin Turk Bey “Borik Asit” tesislerini ve “Esbey’deki acik isletme” maden
sahasini gezip gormemizi sagladi. Ne yazik ki bir glinliik gezi programiiginde kisit-
Il zaman dolayisiyla Hisarcik Madeni’ni ve tesislerini gormek imkanini bulamadik.
Tamamen yerli imkanlarla ve Tirk Mihendislerinin becerileri ile gergeklestirilen
bu fabrikalar ve acik isletmedeki diizenli ve planli calismalar gogsiimuizli kabartt.
Gurur duyduk.

_EME‘T Bm:e

Bu ziyaret benim de ¢ok ilgimi ¢cekti. Emet kasabasi Bor Madenleri sayesinde ¢ok
gelismis adeta bir sehir olmus. Daha 6nce de ilge idi ama kiiglik bir kasabaydi.
1964-1969 yillari arasinda bolgede calishgim ve 1967-69 yillarinda da ayni ma-
dende isletme mudurlGgl yaptigim igin gordigiim degisiklikler ¢ok ilging oldu.
Zihnimde birgok animin canlanmasina vesile oldu. Hele Hisarcik’a giden yol lze-
rindeki kavsaga yerlestirilmis olan kiigik bir lokomotif zihnimde anilarimi canlan-
dirdi. O yillarda bu maden 6zel sektorde Yircali Grubuna bagh “Emet Boraks Ltd.”
Sirketi tarafindan yeralti yontemiyle isletiliyordu.
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Bu lokomotif yeralti maden isletmesinde calisan gercek bir lokomotifti. Gergek-
ten de sehrin gelismesinde madenciligin etkisini simgeleyen bir anit olmus. Onu
burada goriince tanidim. (Resim 1 deki lokomotif) Zira 1967 yilinda siparisi ya-
pilmis olan bu lokomotifleri teslim almaya ingiltere’ye bir ekiple ben gitmistim.
Ekibimde Maden Teknisyeni ibrahim Cetin ve Mekanik Ustasi Halil ibrahim Ugak
vardi. Lokomotifleri (iki adet) Leeds’teki fabrikadan, diger makina ve techizati
(Basingh hava motorlari, zincirli konveydrler vd.) ingiltere’nin diger sehirlerindeki
fabrikalardan gorerek teslim aldik.

Aradan 41-45 yil ge¢mis oldugu icin o zamanlar olaylarin icinde olanlar ve cali-
sanlarin pek ¢ogu artik yasamiyorlar. Ben ise her halde meslek yasamimin sonla-
rina yaklastyorum. Bundan sonraki hizmetim iste boyle Tarih’e not dlismek ola-
cak her halde. Tarih gergeklere dayandigi takdirde tarihtir.

1950’li yillarda Tirkiye’de bor patlamasi yasaniyor. Her ne kadar 19. Yizyilda
tilkemizde Osmanli Dénemi’nden beri ingiliz BCL firmasinin ¢alistirdigi (Balike-
sir-Susurluk-Sultancayir Borasit (Pandermit) Madeni isletiliyorsa da, baska bili-
nen borasit madeni yoktu. Once 1950 de Balikesir-Bigadig bolgesinde Borasit bu-
lunuyor. 1954’te Bursa Mustafakemalpasa-Kestelek’te bulunuyor. Sonra Kiitahya
Emet bolgesinde (Hisarcik ve Esbey Madenleri) bulunuyor. Arkasindan Eskisehir
Seyitgazi bolgesinde bor aramalari hizla devam ediyor.

1960’h yillarin ilk yarisinda, ben Kirka Bor Madenleri aramalarinda ¢alisirken Tirk
Boraks Madencilik A.S. (BCL grubunun Tiirkiye kolu-benim de galistigim sirket)
Yircali Grubuna ait (Emet Boraks Ltd.) sirketinin Kitahya-Emet’teki Kolemanit
madeni ile ilgileniyordu. BCL Emet’te Uretilen Kolemanitlerden her yil 6nemli
miktarlarda alim da yapiyordu. Hatta o yillarda Emet Kolemanit isletmesi calisir-
ken rezerv tahkik ve gelistirme sondajlarini ekibimle ben yapmistim.

Yircali Grubu Balikesir merkezli bir sirketti. Grubun diger metalik madenleri ya-
ninda “Mortas Madencilik Ltd.; Emet Boraks Ltd.; Bortas Sti.” gibi borasit maden-
ciligi alaninda onemli yerleri olan sirketleri ve madenleri vardi. Devletlestirme
kararlarindan énce grubun Bortuzu Madenleri Balikesir Bigadic Havzasinda “Be-
gendikler Madeni”, Kiitahya Emet’teki Kolemanit Madeni, Eskisehir-Kitahya il
sinirina yakin Gocenoluk Kolemanit Madeni, Eskisehir-Seyitgazi-Kirka Nahiyesine
bagh Salihiye (Salihler) Bor Madeni (arama) gibi madenleri vardi.

Bu bilgileri verdikten sonra Emet Borlari’nin bulunusundan da kisaca bahsede-

lim. 1950'li yillarin ortalarinda (yanilmiyorsam 1956) Emet Bolgesindeki Neojen
arazide MTA adina kdmiir (linyit) sondajlari yapilyor.
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Alman Jeolog Dr. Gawlick bu sondajlari yonetiyor. Bu kdmiir sondajlari esnasin-
da borasit kesildigi her nasilsa baskalari tarafindan da duyuluyor. Bunun lzerine
Emet’in kuzey bogesi Yircali Grubu tarafindan “Borasit” icin kapatiliyor. Gliney
bolgesi yani “Hisarcik” civari Devlet tarafindan kapatiliyor ve isletmesi “Eti-
bank’a” veriliyor. Etibank bu bélgede “acik isletme” olarak calisiyor. Yircali grubu
ise “Emet Boraks Sirketi” adi altinda yeralti yontemi ile Giretim yapan bir Kolema-
nit Isletmesi kuruyor.

iste yukarida bahsettigim rezerv sondajlari sirasinda Yircali Grubu ile Tiirk Bo-
raks sirketi arasinda Emet Madeninin Tiirk Boraks’a satiimasi veya isletmenin
devredilmesi konusunda temas ve mizakereler oluyor. Sonunda Emet Kolema-
nit Madeninin Tlrk Boraks tarafindan isletiimesinde taraflar mutabik kahyorlar.
Sirr1 Yircali Bey Tiirk Boraks’in o giinkii ifade ile idare Meclisi Reisi (yani Yonetim
Kurulu Baskani) oluyor. Sirri Bey’in madencilik konusunda merkezde danismani
olan Maden Yiiksek Miihendisi Galip Ozen de Tiirk Boraks’a gegiyor. Galip Ozen o
yillarda ITU Maden Fakiiltesi’'nde “Maden isletme” derslerini de 6gretim gorevli-
si olarak vermekte idi. Kendisi benim de hocamdi. Emet’te calishgim slirede ona
bagh olarak galistim.

Tiirk Boraks isletmeyi devralinca, Emet Kolemanit isletmesinde teknik ekip 1967
yili baslarinda tedricen degistirilmeye baslandi.

Sadi (Onat) Bey (gayri faal) Susurluk Madeni Midurligi’nden gegici olarak Emet
isletmesi’ne atandi. ingiltere’den gelen Maden Miihendisi Mr. Watt yeralti islet-
mesinin yeniden planlanmasi ve mekanize edilmesi icin proje hazirladi.

Bu projeye gore makinalar siparis edildi. iste bu makinalarin alimi igin beni eki-
bimle ingiltere’ye génderdiler. (Subat 1967) isletme projesinin uygulanmasi bas-
lad.

Sadi Bey yasliligi dolayisiyla ayrildi. Arada meslektasimiz Maden Y. Mihendisi
Merig Turkes devam eden sondaj mihendisligi yaninda kisa bir middet yonetim-
le de gérevlendirildi. Ama Nisan 1967 de ingiltere’den makinalar Atlas Copco’dan
da kompresérler geldiginde gen¢ Maden Y. Miihendisi arkadasimiz Ergin Uger
isletme Mudiirii olarak atandh.

Temmuz ayina kadar Ug¢ ay gectigi halde mekanizasyon istenilen randimanla bir
tirli calisinilamadi. Bunun izerine sirket beni énce “Teknik Midiir” olarak is-
letme Midiiriine paralel yetkilerle Emet’e atadi. Bilahare Ergin Uger’in ayrilmasi
lizerine tiim yetkilerle isletme Midiirligine getirildim.
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Emet Bor isletmelerine ait Espey acik ocadina giderken

Bu arada Yircali Grubu zamaninda da burada galismis olan Maden Mihendisi
Stleyman GUllG’'ndn ismini zikretmeliyim. Kendisini Bas Miihendis olarak tekrar
ise aldik. iki yil beraber ¢ok verimli bir sekilde calistik.

isletme metodu yeralti “Uzun ayak” yéntemi idi. Cevher esas cevherlesme zonu-
nun Ust zonu olan 2-2.50 m kalinlikta bir kolemanit zonuydu. Bundan baska altta
7-8 cevherlesme zonu daha vardi. Her bir zonda tespih dizisi gibi 30-40 cm ¢apl
elips kesitli patates seklinde Kolemanit nodiilleri 2 veya 3 dizi halinde iretilecek
cevherli bandi olusturuyordu.

1970’li yillarda borlarin devletlestirilmesi yapildiktan bir miiddet sonra Etibank
1990 yilinda yerUstl yontemi ile bu zonlarin hepsini birden isletmeye almistir.
Burada gordigiimiz kadariyla bu isletme sistemi degisikligi cok faydal olmustur.
Ama Kirka isletmesinde acik isletme tercihi ayni sekilde faydal ve randimanl ol-
mus mudur? Buna kesin olarak (evet) diyemeyecegim.

Emet’e atanmam 1967 Temmuz ayinda ¢ikti demistim. Calismaya baslar basla-
maz mekanizasyonun randimanli ¢calismamasinin nedenlerini arastirip inceledik
ve dizelttik. Nasil dizelttik? Bunlari detayli olarak anlatmak bu ani yazisinin ama-
cini asar. Onlari da ayri bir yazi konusu yapariz. Ama 12 neden bulduk. Bunlarin
onemlileri sunlardi:
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1- ingiliz miihendis tarafindan hazirlanan proje kémiir isletmelerine gére hazir-
lanmis bir proje idi. (Uzun Ayak sistemi-Ayak nakliyesinde zincirli konveyorler se-
cilmisti.) Burasi ise killer icinde olusmus Kolemanit madeni idi. ingiliz miihendisin
Bor madeni isletmecilik deneyimi yoktu. Kolemanit nodllerinin icinde bulundu-
gu kil komir gibi kayganhgi arttirmiyor. Aksine yapisiyordu.

2- Zincirli oluklarda tabana yapisan kil bir kag¢ turdan sonra tabakalar halinde
kalinlasiyor. Zincirler geriliyor. Havali motorlarin glicii yetmiyor. Motorlarda buz-
lanma basliyor ve sonugta stop ediyordu.

3- Zincirli Konveyor oluklari her have degistirmede diizgiin kurulsa bile arinda ya-
pilan patlatmalarda bu dogrultu bozuluyordu. Patlatmalar ise tretimde cevheri
gevsetmek icin gerekliydi.

4- Havelerde ayak ilerlemesi esnasinda konveyoérler diizglin kurulmuyordu. Bunu
iscilerin acemiligine versek te esasinda isteksizlik vardi. Zaten mekanizasyonun
calismasi halinde isci aliminin azalacagini distinen sendika yonetimi de mekani-
zasyonun galismasina taraftar degildi.

5- Panolar biyiik tutulmustu. (100x100 m) dolayisi ile uzun ayak boylari ve zin-
cirli konveyorler uzun geliyordu. Arindan koparilmis olan cevher konveyore tam
yuklendiginde kilin yarattigi siirtinme dolayisiyla direng fazla geliyor motorlarin
glici yetmiyordu.

6- Ayaklarda 1 metreye 1 tabancaci planlanmisti. Bir de pasacilar olunca ayakta
iscinin calisacagl yer kalmiyordu. Sikisiklik randimani disiiriiyordu.
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Baska nedenlerde vardi ¢alismanin normal ylirimemesinin ardinda. Biitiin aksa-
yan yonleri diizelttik. Hatta sendikanin 6rtili direnisini de karsilikli gériismeler-
le ikna ederek onledik. Mekanizasyon tam randimanla galismaya basladi. Yeralt
randimani 340 kg/yevmiyeden 1250 kg/yevmiyeye cikti. Yillik toplam Giretim 70
000 ton (satilabilir % 42 B,O, lik) cevhere ulasti.

Kis mevsiminde Uretim duruyordu. Yeraltinda yalniz tahkimat ve tamir ve bakim
ekipleri kaliyordu. Yaz gelince elle ayiklama (triyaj) iscileri de alintyordu. Bunlar
mevsime gore 7-8 ay calisiyorlardi. Glnlik licayaktan 400 ton tlivanan cevher
Uretiliyordu. Lokomotiflerin ¢ektigi vagonlarla, Uretilen cevher yeryiiziine ¢ika-
rilyordu. Bu tuvénan cevher gekiglerle killeri is¢i gliclyle temizlenerek satilabilir
hale getiriliyordu.

Simdiki agik isletmenin 6niinden gegen kuzey-gliney dogrultulu dere cevher-
lesmeyi ikiye bollyordu. Bati da kalan kisim “Esbey” Ocaklari olarak aniliyordu.
Doguda kalan kisim ise (simdiki acik isletme) Calcaagil Koyi’'nlin altina dogru
uzaniyordu ve “Killik” Ocaklari olarak adlandiriliyordu. Esbey Ocaklari’ndaki bi-
zim calistigimiz cevherlesme zonu bitmisti ve biz Killik Ocaklari’ni gelistirmeye
baslamistik. Simdi ise herhalde idari binalar ve fabrikalarin buralara kurulmasin-
dan dolayi olsa gerek Emet’in kuzeyindeki biitiin faaliyete “ESBEY ISLETMESI” adi
verilmis.

-26-

Anilarla Madencilik

KARAKOCA MADENI ANILARI
MADEN VE KARAKOCA KOYU

Karakoca Kursun Madeni bir zamanlar MTA’'nin da sondajlarla aramalar, Eti-
bank’in da inceleme ve etitler yaptigi filon (damar) tipi 6rnek bir kursun, ginko
(+bakir) madeni idi. Meslege ilk basladigim yer bu madendir.

Karakoca Koyl Kiitahya ilinin Simav ilgesine bagl kiguk bir kdydir. Simav’in ku-
zeyinde kalir. Simav-Dagardi-Harmancik yoluna Yeniler Koyl altindan batiya ay-
rilan bir yolla baglanir. Simav’a uzakhgi 24 kilometredir. Karakoca koyliniin 3 km
batisinda Akdag eteklerinde Musalar Yaylasi’'nin altindaki kursun madenidir bu
maden. Simdi maden kapali. Calismiyor.

Misafirhane salonunda Suna Hanim; Hilmi Tiirker ve ben égle yemedindeyiz. Simav Karakoca
Kursun Madeni

Gegen yil, yani oradan ayrildiktan 50 yil sonra Dagardi yoluyla Simav’a giderken
madenin son halini géreyim diye yoldan saptim. Kavsaktan 7 kilometre kadar
(Karakoca koyilinden gegerek) batiya gidince maden santiye yerine variyorsunuz.
Oraya varinca anilarim tazelendi. Ama icimi hiiziin kapladi. Ne galeriler kalmis,
ne santiye binalari. Bir tek binanin yan duvarlari harig¢ (ki benim yaptirdigim bu
binada ben ve muhasebeci ile ustabasilar birer odada kaliyorduk. Yemekhanemiz
de misafir odamiz da bu binada idi) hepsi yerle bir olmus. Santiye dimduz.
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Ancak Karakoca koylinde ¢ok biliylk degisiklikler var. Kdyde benim ilk gittigim
zamanlar kiremitli bina yoktu. Catilar pedavra tahtalari ile 6rtili idi. (Pedavra
tahtas! diizglin yiizeyli olmayan testere ile degil balta ile agaclar yarilarak elde
edilen tahtalardir.) icerde otururken tavandaki tahta aralarindan gékyiiziini go-
rirdiniz. Gegim sikintisi geken bir kdydi. Simdi koyin ici 3 katli betonarme,
kargir binalarla dolu. Bu gelisme tabii ki madenden kazanilan paralarla olmustur.

Ancak son zamanlarda bir firmanin bu madenin oldugu yerde yeni aramalar yap-
tigini duydum. Umit ederiz ki yeni rezervler bulurlar da maden yeniden acilir.

KARAKOCA KURSUN MADENININ BULUNUSU VE KURULUS

Yil 1959. Madenin sahibi “Uludag Maden Anonim Sirketi” idi. Bu sirket o zaman-
lar istanbul’da merkezi olan ve Gebze-Darica’da da bir kursun izabe fabrikasi bu-
lunan “Kursun Sanayii A.S.”nin yan kurulusu idi. Kursun Sanayii sirketi 6nceleri
istanbul ve civarindan hurda metal kursun toplayarak onlari izabehanesinde ergi-
tip yeniden degerlendirmek suretiyle is yapiyordu. Fakat bir miiddet sonra topla-
ma ham madde, fabrikanin kapasitesini doldurmaya yetmiyor. Once Amerika’dan
komple bir flotasyon tesisi ithal ediyorlar. Dlsik tendrli cevherleri isleyerek zen-
ginlestirmek igin. Bu tesisin kapasitesi 25 ton/glin tuvonan isleyecek kadar. Bunu
Darica’ya kurmayi diisiiniiyorlar. Ama istanbul civarindaki kursun madenlerinden
bu tesisi besleyecek yeterli cevheri bulamiyorlar. Bunun lizerine sirket baska bir
maden bulup disik tendrli cevherleri zenginlestirmeye ve bunlari izabe etmeye
karar veriyor.

Bu amacla “Uludag Maden A.S.” kuruluyor. Sirketin basina da iTU Maden Fakiil-
tesinden Cevher Hazirlama Ogretim Gérevlisi benim de hocam olan Maden Y.
Muihendisi rahmetli Falih Ergunalp’i getiriyorlar. Hoca ayni zamanda sirkete ortak
oluyor.

Falih Bey Bursa ve Uludag civarinda bir kag yerde (bunlardan biri de inegél ilgesi
Hayriye Koyl yakinindaki kursun tezahiiratidir) olumlu sonug alinamayan maden
aramalari yaptiktan sonra (Hatta Hayriye kéylnde ¢alisirken) Simav’daki bu ma-
denden haberdar oluyor. Sahanin ilk ruhsat sahibi Simav’da bir bankada ¢alisan
aslen Susurluklu (rahmetli) Hilmi Tarker’dir. Hilmi Turker kendi kisitli imkanlari
ile damarin zengin kursun icerdigini gosterecek bir iki mostra agiyor. Ama daha
fazla ilerleme yapacak maddi gilicii yok. Falih Bey’e basvuruyor. Salih Bey madeni
goriince begeniydr. Hilmi Tiirker’le anlasarak tuvonan tretimden ton basina belli
bir rédévans karsiliginda sahayi sirket adina devir aliyor.
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iSE BASLAMAM

Calismalara 1959 yili ilkbaharinda basliyorlar. Yaz boyunca Falih Bey isin basin-
da. Hatta yaninda stajyer olarak (simdi emekli olan Maden Y. Mihendisi) Aydin
Turung’da var. Ancak yaz sonunda okul ve 6gretim gorevi dolayisi ile her ikisinin
de madenden ayrilmasi gerekiyor. Bunun lizerine Falih Bey kendi mensup oldugu
fakilteden gen¢ maden mihendisi ariyor. Hocalarin tavsiyesini aliyor. Rahmetli
Prof. Dr. Galip Sagiroglu (Falih Bey’in yakin arkadast), bizim siniftan bir arkadasla
beni tavsiye ediyor.

Bizler yeni mezunlariz. Falih Bey’in ilk teklif gotlirdigl arkadas MTA’ dan burslu
oldugunu ve dag basinda yalniz yapamayacagini belirterek teklifi kabul etmiyor.
Ondan sonra teklif bana geliyor. Siki pazarliktan sonra (icret ve sartlarda anlasi-
yoruz. Sirketin Bursa’da bir irtibat blirosu var. Falih Bey kendisi de Bursa’da otur-
dugundan (haftada bir giin fakiiltede ders vermek lizere istanbul’a gelirdi.) isleri
Bursa’dan yonetirdi. Bana da madene beraber gitmek (izere Bursa’da randevu
verdi. Beni ilk defa madene gotlirecek, oradaki personel ve isgilerle tanistirip isi
bana devredip dénecek. Ben bulusma glinii sabah saat dokuzda Bursa’daki yazi-
hanede oluyorum. Fakat Falih Bey’in isleri dolayisiyla yola ancak 6gleden sonra
dortte cikabiliyoruz. Aracimiz bir Willys Pick-up.

Suna Hanimla ben 2 no.lu ocaga gitmeye niyetliyiz. Simav Karakoca Kursun Madeni
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Harmancik-Dagardi yolu ¢ok bozuk ve bakimsiz oldugu, arazili ara¢ ta olsa bu
aracla o yoldan gecilemeyecegi icin o yolu tercih etmiyoruz. inegél-Tavsanli-E-
met Uzerinden glineye Simav’in Eynal kaplicalarina inip oradan Simav-Dagardi
yoluyla kuzeye dogru ilerleyip Karakoca Koyini bulacagiz.

Mevsim sonbahar hava erken karariyor. Kdy yollarinda o yillar yeterli trafik isa-
retleri cok nadir, degil koy adlarini gbsteren, istikamet tabelalari bile yok. Emet’i
bes alti kilometre kadar gectikten sonra yol ikiye ayriliyor. O yol ayriminda Falih
Bey hangi yone gidecegini sasirdi. Ben zaten bu yollardan o zamana kadar hig
gecmedigim icin bilmiyorum. Gece karanlhginda yol aramak zorunda kalirsak diye
telaslandik. Tereddiit icinde durup etrafa bakinirken tahminen birkag yliz metre
ilerde tarlada Liiks lambalari isiginda tittin kiran koyluleri gordk.

Falih Bey: “Melih! Onlara seslen bakalim! Belki duyar cevap verirler.” dedi.
Ben sesimi onlara duyurabilmek i¢cin olanca glicimle bagirarak:

“Simav’a nereden gidilir?... Simav’a... Simav’a?” diye bagirdim. Once beni duy-
madilar. Ya da anlamadilar. Tekrar bagirdim. Uzaktan bir cevap geldi: “Sagdan...
Sagdan!” Bizi duyup anlamislardi. Biz de sag yolu alip 6nce Eynal kaplicalarina
sonra Dagardi yoluna dontip Karakoca Koyiine ve oradan da madene vardik.

MADENE VARIS

Saat gece yarisi 01.00 idi. Bizi karsilayan gece bekgisi disinda herkes uyuyordu.
Gece bekgisi omzunda Mauser tipi bir tiifek tasiyordu. (Bu bekginin ve tifeginin
bana sonradan ne kadar yararli olacagini yeri gelince anlatacagim.) Ekim ayinin
gece serinligi dolayisiyla giymeden omuzlarinda tasidig1 paltosuyla heybetli bir
gorinimi vardi. Adi Asim’di. Arabadan indigimiz yer tas duvarli bir bina 6na idi.
Burasi kiiglik bir dere kenari. Dere yatagindan biraz yukarida dizlik bir yer. Dere-
nin 6bir yamacinda da biraz daha uzunca bir bina segiliyor. O da is¢i kogusu imis.
Baskaca yolun saginda kaba insaati bitmis (sonradan motorhane olarak tamam-
ladigim) ama igi bos bir bina var. Oniinde bulundugumuz binanin yarisi ambar di-
ger yarisi ise yazihane olarak kullaniliyor. Falih Bey’in bezden bir mahruti (konik)
cadiri varmis az 6tede. Orada kaliyormus. Onun yaninda bir cadir daha var. Orada
da stajyer arkadas kaliyormus.

Asim bana ambardan portatif bir karyola cikarip yazihane olarak kullanilan odaya

kurdu. Yatak, battaniye v.d. getirip hazirladi. Ben odada yattim. Falih Bey ¢adirda.
Elektrik yok. isimizi karpit lambasi 1s1ginda yapabiliyoruz. Yatakhane, yemekhane
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ve yeterli odalari bulunan bir misafirhane yapincaya kadar ben bu yazihane de
bir kag¢ ay yattim kalktim.

MADEN YATAGI HAKKINDA BILGi
Madenin énemini anlatmak ve tanitmak igin biraz da teknik bilgiler vereyim:

Maden damari silfir cevherlerini iceren (galen, sfalerit ve biraz kalkopirit) hid-
rotermal masif bir filondu. Dogrultusu Dogu-Bati ya yakin, glineye 53° yatimli idi.
Batiya dogru uzantisi en az iki fayla kuzeye dogru atilmis olmakla birlikte boyu 1,5
kilometre kadardi. Kalinhk 2-2, 50 metre idi. Tavan ve tabani saglam granitti ve is-
letmeye ¢ok elverisli idi. Biz burada damarin dogu yarisinda ¢alistik. 30 metre kot
farklariile kat galerileri olusturduk. Cevheri takiben siiriilen bu galerileri desand-
ri veya basyukarilarla birlestirerek tiretim panolarini olusturuyorduk. Tirkiye’'de
ilk defa burada “Cevher Anbarli Ayak-Shrincage Stoping” isletme yontemini uy-
guladik. Uretimi giinde 30-40 tondan 120 tona kadar ¢ikardik. Bu o zamanlar Tiir-
kiye icin énemli bir Gretim miktari idi. Uretimin ¢ogu yiiksek tenérlii, dogrudan
izabelik ve takoz idi.

iSCILER VE OLAYLAR

Bu madende iki seneye yakin galistim. Cok deneyim kazandim. Ama hafizamda
kalan iki 6nemli olay var. iscilerle ilgili. Bunlari anlatayim, geng¢ maden miihendisi
arkadaslarima 6rnek olsun:

Madende calisan iki grup isci vardi. Bir grup “yerli isciler” dedigimiz Karakoca
Koyl ve diger yakin koylerden gelenler. Bunlar isci koguslarinda kalmiyor her giin
vardiyalarina gore koylerine gidip geliyorlar. Diger grup ise “yabanci isciler” de-
digimiz iscilerdi. Bunlar daha cok kalifiye iscilerdi. Bascavus, cavuslar, tahkimat
ustalari (kasacilar), atesleyiciler (patlayici madde kullanan ehliyetli isciler), mo-
torcular, ajostérler (Basingli Hava sebekesinin kurulmasi, Tabancalarin bakimi,
ray doseme v. d. isleri yapan ustalar) makinist ve sofor gibi kimselerdi. Cogunlugu
da Harmancik ve civari kdylerden olup evvelce baska madenlerde calismis dene-
yimliiscilerdi. Bu iki grubun yonetime, dolayisiyla bize karsi ayri ayri baskaldirilari
oldu:

Birincisinde “yabanci isciler” ayaklandi. Ucretlerini zamaninda alamadiklari igin.
Gergekten de iki aylik maas ve licretleri édenmemisti. Uciincii aydan da on on-
bes giin ge¢misti. Bu arada bende onlarla beraber maas alamiyordum. (Bunun
nedenini olayi anlattiktan sonra aciklayayim.)
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(Sadda) Hilmi Tiirker. Sahanin ilk ruhsat sahibi. (Ortada) Prof. Dr. Suna Atak. O zamanlar ITU
Maden Fakiiltesinde asistand.. Bir tez ¢alismasi dolayisiyla madeni ziyaret ediyordu.
Simav Karakoca Kursun Madeni

Yabanci isciler her ay koylerine, ailelerine para génderiyorlardi. Bu paralar gon-
derilemeyince aileler sikintiya diistiyorlar ve isgilere baski yapiyorlar. Daha 6nce
de ddemeler tam yapilamayinca soylenenler olmustu. Ama sirketin arada sira-
da gonderdigi ihtiyaci tam karsilamayan bir miktar parayi yabanci isgilere uygun
miktarlarda avans olarak dagitarak durumu idare etmeye ¢alistyordum. Ancak
bu sefer iki ay gecmis lclincl aya girmistik. Hi¢c bir 6deme yapilmamisti. Yerli
isciler kendi koylerinde ve evlerinde yasadiklari i¢in kendi bag ve bahgelerinden,
hayvanlarindan elde ettikleri ile nispeten daha fazla dayanabiliyorlardi. Daha az
avansla idare edebiliyorlardi. Olay soyle gelisti:

YABANCI iSCILERIN HAREKETI

Bir sabah daha heniz yeni yataktan kalkmistim. Elimi ylzim yikarken disarida
ylksek sesle konusmalar ve bagirismalar duydum. Hemen giyindim. Misafirha-
nenin kapisi 6niinde dort bes basamakla ¢ikilan bir sahanlik vardi. Oraya ¢iktim.
Misafirhane isci koguslarinin hizasindan biraz geride ic metre kadar yiksekte ve
onbes yirmi metre kadar uzaklikta oldugu icin bu sahanlik bir kiirst gibi gorina-
se hakim bir pozisyonda idi. isci koguslarinin késesinden bir kalabaligin benim
bulundugum yere dogru gelmekte oldugunu gordiim. Baslarinda Bascavus vardi.
(Harmancikli Riza Cavus) arkasinda hem glindliz vardiyasindan yani saat 8. 00 da
ise girecek olanlardan hem de diger vardiyalardan isciler vardi. Bir taraftan da
bagiryorlardi:“
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“Paralarimizi isteriz. Sirket
paramizi vermezse ise girme-
yecegiz. Kimseyi de calistirt-
mayiz. Sen bizim hakkimizi
korumuyorsun.” Bascavus
onlerinde elindeki madenci
bastonunu havaya kaldirip
indirerek tehditkar bir vazi-
yette sallayarak bana dogru
yaklasiyorlar. Bu arada ayni
binada kaldigimiz muhasebe-
ci Hisamettin Bey, numune
ve arama islerinden sorumlu
Hasan Cavus, marangoz Ca-
nip Usta, makinist Sabahattin
Usta, Ascibasi Mustafa Usta
ve yamagl Sevket'de geldi-
ler. Karakoca Koyi’nden olan
Sevket’'in disindakiler hepsi
yabanci isci. Riza Cavus’un
ve iscilerin yaklasmalari si-
rasinda hizla dislniyorum.
Beni haklarini korumamakla
itham ediyorlar amma tek
tek karsilassak ve konussak
hepsini ikna ederim. Bana
Yazida adi gegen misafirhanenin éniinde. inanirlar. Aramiz hepsi ile ¢ok
Yil 1960 - Simav Karakoca Kursun Madeni iyi. Burada topluluk psikolo-
R jisi ile hareket ediyorlar ve
belki de boyle bir zorlama ile paralarini getirtebilecegimi distndlyorlar. Kendime
glveniyorum ve korkmuyorum. Sahanliktakilerin de beni destekleyeceklerini dii-
siinldyorum. Karakoca’liisciler ise henliz gelmediler. Basgcavus’un bana uzakligi t¢
dort metre kaldiginda birden karar verdim ve bagirdim:

“Ne oluyor? Ne yapmak istiyorsunuz?” dedim. Hep bir agizdan cevap verdiler:
“Paramizi istiyoruz. Paramiz gelmezse ise girmeyecegiz.”

Ben yine yiiksek sesle: “Bu sekilde bagirip cagirmakla hak aranmaz. isi de aksat-
maniz dogru degil. Bascavusla iginizden iki kisiyi daha segin gelsinler isteklerinizi
konusalim. Hal yolunu arayalim. Ama ise girmemek yanlis olur” Dedim. “Sizin
paraniz simdiye kadar kaldi mi?
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Falih Bey simdiye kadar alacaklarinizi 6dememezlik yapti mi?” diye ilave ettim.
Durakladilar. Clink{ hepsi degilse bile ¢ogunlugu daha evvel Falih Bey’in islettigi
madenlerde ¢alismis kisilerdi. Falih Bey onlari ise almis ve buraya getirmisti. Ben
de onlara bu yonde hitap ederek Falih Bey’e olan bagliliklarini lehimde kullan-
mak istedim. Bir dereceye kadar ise yaradi. Kendileri aralarinda benim duyama-
yacagim bir sekilde algak sesle konustular. Sonunda bana dediler ki: “Biz paramizi
istiyoruz. Ne yaparsan yap bize paramizi getirt! Biz bugiin ise girmiyoruz.”

Bunlari zorla ocaklara sokmak ve c¢alistirmak mimkin degildi. Ayrica bu isgiler
olmadan da ocakta hig bir is yapilamazdi. Hi¢ kimse girmezse ocaklarda tehlike
arz edecek bir durum da yoktu. Kafamdan ocaklari bir giin icin kapatmayi karar-
lastirdim. “Gelen Karakocali isgileri de geri gonderirim.” diye disiindiim. Hemen
Simav’a gidip telefonla durumu Falih Bey’e bildirmeyi planladim. Oyle de yaptim.

0O zaman madende telefon yok. Bir Jeep’imiz var o da arizali. Karakoca Koyl muh-
tarinin kiilGstiir de olsa bir kamyonu var ve bizden Simav’a maden ¢ekiyor. Geri
cevirdigimiz iscilerle Karakoca Koyl Muhtarina kamyonuyla gelmesini, Simav’a
gidilecegini ve giderken maden yikleyecegi haberini yolladim. Muhasebeciye,
puantore ve sahanliktaki diger arkadaslara gerekli tembihleri yaptiktan sonra her
tarafi kilit altina aldik. Ben déniinceye kadar kimse bir sey yapmayacak. Herkes
benim dontsimi bekleyecek. Donilste ne haber getirirsem ona gore hareket
edecegiz. Birazdan muhtar kamyonu ile geldi. Soforii zaten yok kendi kullaniyor.
Maden yikleyip Simav’a gittik. O zamanlar postahaneden sehirlerarasi telefon
gorismeleri de hemen mimkin olmuyor. Yazdirilip siraya giriliyor. Bazen bel-
ki bir kag saat bekleniyor. (Normal), (Acele), (Yildirim) gibi fiyatlari farkh telefon
hizmeti veriyor PTT. Biz tabii (Yildirim) yazdirdik. Hemen yarim saatte baglandik.
Durumu Falih Bey’e anlattim. Uziildii. Ama bana “Hig telas etme! Beni bekle! Ben
birazdan yola cikip bu aksam oraya geliyorum. iscilerle konusup bir ¢éziim yolu
buluruz.” dedi.

SORGULAMA

Ben yine muhtarin kamyonuyla madene déndiim. is durmus durumda. Kimse
ocaklara girmiyor. Falih Bey’in gelmesini bekliyoruz. Falih Bey Willys pick-up’la
gece yarisi ancak gelebildi. Yanina Bursa bliro muhasebecisi Turan Beyi de almis.
Once ayri olarak benimle konustu. Durumu daha detayl olarak yeniden anlatim.
Kendi adami olarak bildigi Bascavus Riza Cavusun da isyankar iscilerin basinda
olmasina sasirdi. Falih Bey ve Turan Bey yanlarinda bir miktar para da getirmisler.
Biiro kasasinda ve banka hesabinda ne kadar varsa alip gelmisler. (Normalde
para istanbul merkez biirodan aylik olarak génderiliyor ve Turan Bey getirip dagi-
tiliyordu.) Ancak bu para iscilerin tiim alacaklarinin dortte birini karsiliyor.
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Vakit gece yarisini gecmesine ragmen basta Riza Cavus olmak Uzere iscileri tek
tek sorguya cektik. Falih Bey sunu soyliiyordu: Sirketin bazi sikintilarindan dolayi
bu paranin 6denmesi gecikti. Bunu biliyoruz. Ama bu hakkinizdir ve en kisa za-
manda son kurusuna kadar 6denecektir. Beni taniyanlarin bundan sliphe etme-
mesi gerekir. Ancak “Ben bekleyemem hemen hesabimi isterim.” deyip ayrilmak
isteyen olursa hesabini simdi kesip yarin sabahta pick-up’la Dagardi’na gondere-
cegim.”

Riza Cavus sorgu esnasinda, sabahki yuriylste iscilerin basinda oldugunu inkar
etti. “Ben miihendis beyi ikaz icin geliyordum.” dedi. Ve ayrilmayi kabul etmedi.
Diger iscilerden de ¢cogunluk kalmayi ve 6demeyi beklemeyi yeglediler. Clinki
isten c¢ikarilmak islerine gelmiyordu. 10 kisi kadar paralarini hemen alip gitmeyi
sectiler. Bu sayi tiim yabanci iscilerin dortte biri kadardi. Turan Bey puantaja gére
bordrolarini yapip bitin haklarini hesapladi. Getirdikleri paradan 6demeleri ya-
pildi. Sabahleyin pick-up’a bindirip gonderdik. Bunlarin ¢ogu ¢ok dnemli isgiler
degildi. Kalan iscilerle yeniden diizen kurup ise devam ettik. Gidenlerin yerine
zamanla baskalari alindi. Uretimde fazla bir aksama olmadi.

SIRKETIN DURUMU

Aslinda biz madende Uretimi hicbir zaman aksatmamistik. Mal sevkiyati devam
ediyordu. Uretim de satiyordu. Ancak sirket merkezinde bir yénetim bozuklugu
ve bir plansizlik vardi. Yonetimde ikilik dogmustu. Ortaklar kendi paralarini kur-
tarmaya bakiyorlardi. Falih Bey de bunu 6nleyemiyordu. Hisse cogunlugu elinde
degildi. Dolayisi ile kararlarda etkili olamiyordu.

Sirketin zor duruma diismesinin nedeni de daha 6nce bahsettigim Flotasyon fab-
rikasinin A. B. D. den (Denver’den) ithali sirasinda yapilan devalliasyon dolayisiyla
bankalara borglaniimasi idi. Fabrika siparis edildiginde (dovizle ithal ediliyordu) 1
ABD dolari 2, 70 TLidi, gimrige geldiginde yapilan devalliasyon ile 1 dolar=9, 20
TL olmustu. Sirketin hesabinda olmayan bir artis.

Ornegin 100 000 dolar icin 270 000 TL yerine 920 000 TL 6denecek. Bu farki dde-
yebilmek icin dort bankadan kredi alinmis. Planli hareket edilse madenin Gretimi
ile bu borg rahat 6denirdi. Ancak ortaklar sadece kendi durumlarini kurtarma
yobnine gidince borglar kapatilamiyordu. Bankalar da bastiriyordu. Nitekim Flo-
tasyon fabrikasinin madene kurulmasi kararinda da yonetimdeki bu ikilik orta-
ya ¢ikti ve fabrika madene yani hammadde kaynagi yakinina degil de Simav ilce
merkezinin kenarina kuruldu. Bunun nedeni Simav’da elektrik olusu degil. Asil
amag Flotasyon tesisinin tamamen Falih Bey’in kontrolunda olmasini dnlemek.
Tesisin kendi jenerator grubu var.
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Madende de elektrojen grubu var. Tesis madene kurulsa flotasyon ve maden,
yani her iki Unite birbirine destek olacak ve 27 kilometrelik fuzuli kamyon nakli-
yatindan da kurtulunacak. Simav civarinda da baska kursun madeni yok. Tailing
atilacak yer de yok. Ayrica bu fabrika yerlesim yerine yakinligi dolayisiyla bir ¢cok
cevre problemi cikardi. Bu yanlis karar dogaldir ki maliyetleri arttirdi.

Bl e e

Suna Hanimla ben 2 no.lu ocak agzinda cevher stoklarinin yanindayiz.
Simav Karakoca Kursun Madeni

YERLI iSCILERIN HAREKETI

Simdi ikinci isci bas kaldirisini anlatayim. Bunda Karakoca koyu isgileri rol aliyor.
Once hareketi anlatayim sonra kisaca nedenlerine de deginecegim:

Bir sabah yine santiye etrafinda bir telas var. Sabahci vardiyasi daha ¢ikmamis
ama gunduzciler gelmis. Yani Karakoca koéyilinden gelenler. Ama bu sefer nor-
malde her zaman yaptiklari gibi yazihane 6niinde birikmemisler. Yazihanenin ar-
kasindaki sirta dizilmisler. Birer ikiser metre araliklarla sanki santiyeyi saracaklar-
mis gibi ylzleri bizim yamaca dogru doéniik. Bazilarinin ellerinde de gifte veya tek
kirma av tiifekleri var. is¢i koguslarina ve misafirhaneye dogru bagiryorlar:
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“Yabanci iscileri istemiyoruz. Yabancilar gidecek. Namusumuza dil uzattirmayiz.”
gibi sozleri tekrarliyorlar.

Ben yine misafirhanenin 6niine ¢iktim. Ne olup bittigini anlamak istedim. Daha
once durumu gormis olan bekgi Asim yanima geldi. O konuyu bana anlatinca
ben karsidakilere “Gelin konusalim” diye seslendim. Ancak beni dinlemediler ve
bagirip cagirmaya devam ettiler. Bunun lzerine yanimdaki bekgi Asim’a ne yapa-
cagiz? diye sordum. Clinkl karsimdakilerin bazilari silahli idi. Ger¢gi Asim’da da
daha 6nce bahsettigim bir silah vardi. Ancak tek silah ve topu topu Ui¢ adet mer-
misi var. Ancak karsidakiler bunu bilmiyorlar. Bekginin silahi onlarin silahlarina
nazaran ¢ok daha etkili. Yabanci isciler tam koguslarinin karsisinda bdyle silahli
bir grubu goriince ve bagirismalari duyunca binanin igine kapanmislar disari ¢i-
kamiyorlar.

Karsilikh durus esnasinda bir ara bir sessizlik oldu. Bekgi Asim bana dénerek: “Ba-
kin beyim siz bana birakin bir el patlatayim, kulaginin dibinde vinlasin hepsi il
yavrusu gibi dagilacaklar.” dedi. Ben kendisine cevap veremeden elindeki silahi
karsidakilerin 6nlerinde duran birinin yanina dogru atesledi. Vadideki kisa siiren
sessizlik “Bomm!."diye yankilanan silah sesiyle bozuldu. Bu arada Asim: “Dagilin
ulan! Ne isiniz varsa miihendis beyle gelir gorusirsiniiz.” diyerek kifirleri de
yagdiriyordu. Pabucun pahali oldugunu goren Karakoca'li isgiler birer ikiser dagil-
dilar. Aslinda haksiz da olduklarini bildiklerinden konunun Ustiine pek gitmediler.
Bu isyanin nedeni ise suydu:

Koéyden santiyeye gelen yol santiyede bitmiyor. Ortaca deresine dogru tarlalara
kadar gidiyor. Koyliler, bu arada kadin ve kizlar da bu yoldan tarlalara giderken
geciyorlar. Yol santiye ortasindan gecen dereyi dik kesiyor. En yakin yeri isci ko-
guslarina 70-80 metre mesafede. Koyll kadinlar tarlaya gidislerinde buradan ge-
cerken yabanci isciler kogustan cikip laf atiyorlarmis.

Bunu bana gelip sdyleseler ve bir sikayette bulunsalardi dnlem alirdik. Onleyebi-
lirdik. Ama asil nedenin baska oldugunu 6grendik. Sebep suydu: Yabanci isciler
hem kalifiye olduklari icin hem de usta ve ¢cavus mertebesinde olduklari igin Gc-
ret farklihklar vardi. Ornegin diiz isci yevmiyesi 7 TL/ giin ise Cavuslarin 10 TL/
gln idi. Karakoca’lilar bunu ¢ekemiyor ve “Biz neden diislik ticret aliyoruz.” diye
kendi aralarinda konusuyorlarmis. Sonradan kendileriyle yaptigim goérismelerde
bu tcret farklarinin normal oldugunu, onlarin da zaman iginde deneyim kazan-
dik¢a usta ve ¢avus mertebelerine yikseleceklerini ve Ucretlerinin de o zaman
dogal olarak artacagini anlatim. Yavas yavas alistilar.
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SON DURUMUMUZ

Sirketin genel tutumu yizinden Falih Bey ayrildi. Hem isi birakti. Hem ortak-
liktan ayrildi. Ben de alti ay daha dayanabildim. Sonra yerime birini buluncaya
kadar bir ay ihbar verdim. Bu miiddet sonunda ayrildim.

Maaslarimi tam 6demiyorlardi. Alacaklarimi hesap kestikten sonra aylik bonolar
halinde alti ayda tahsil edebildim. Benden sonra bankalar madene el koydular
ve kayyum vasitasiyla isletmeyi devam ettirdiler. Maden (¢ veya dort sene kadar
(veya biraz daha fazla) daha galisti ve kapandi.
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TURKIYE MOLIBDEN ANILARI

1971 Yilinda Tirk Maadin Sirketi Kirklareli ilinin Demirkdy ilgesi Sivriler kdyu yaki-
ninda bir Molibden ve bir de Bakir arama ruhsati devraldi. Bu iki ruhsat ayni hu-
dut noktalari olan iki ayri ruhsat olmakla beraber ayni alani kapsiyordu. Bilindigi
gibi o zamanlar 6309 sayili maden kanunu yururlikte idi ve her bir maden igin
tek tek ayri ruhsat veriliyordu. (Sivriler kbyl Demirkoy ilcesinin 10 km dogusun-
da, maden de kdyiin 2,5 km dogusundadir.)

Demirkdy Orman isletmesinin dozeri Sivriler Kéyiiniin dogusunda Yuda deresi
icinde orman yolu acarken bir mostra kesiyor. Dozerin kestigi tas yapageldigi yol-
daki taslardan ¢ok farkh. Cok glizel gri, yesil, sari, mavi renkler iceriyor. Bu degi-
siklik ormanci vatandasin da ilgisini ¢ekiyor. Dozer bigaginin kopardigi ve bir kismi
yol kenarinda sarampolde kalan renkli tastan yumruk biyukliginde bir par¢a
aliyor. Ne oldugunu bilmiyor ama “maden” olabilir diye distniyor. Kirklareli’nin
Vize ilgesindeki arkadaslarina getiriyor. (Yer Demirkoy sinirlarinda olmakla be-
raber Vize’ye de yakin.) Durumu anlatiyor. Arkadaslari dort ortak. Arastiriyorlar.
Yerini kimseye soylemeden ikisi adina mostra ortada kalacak sekilde ayri ayri ba-
kir ve molibden miiracaati yaparak arama ruhsati aliyorlar. Bu ortaklardan biri o
zamanlar Tirk Maadin Sirketinde Genel Midir yardimcisi olan Falih Ergunalp’i
taniyor. Kendilerinde arama islerini gerceklestirmek igin yeterli sermaye olmadi-
gindan Falih Bey’e basvuruyorlar.
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Ellerindeki numuneyi gosterince Falih Bey’in ¢cok hosuna gidiyor. Ben de ayni sir-
kette calistigim i¢in o sirada yaninda idim. Numune gergekten ¢ok glizel ve zengin
molibden icerdigi belli idi. iri iri yaprak yaprak gri molibdenit, yaninda sari yesil
kalkopirit, yesil mavi malakit ve koyu mavi azurit mineralleri ile cok ¢azip bir nu-
mune idi.

Pazarliklar yapiliyor ve iki saha sirket adina devir aliniyor. Falih Bey bu sahadaki
arama islerini yaritmem icin beni Demirkdy’e tayin ediyor. Kendisi de zaman
zaman istanbul’dan gelip bizi yénlendiriyor.

Ben Yuda Deresi yamacinda mostranin 100-150 metre kadar Gstlinde Hirsiz Tepe
kuzey eteklerinde bir torluk alaninda ¢adirl bir kamp kurdum. (Tor: Orman iginde
eskiden odun kémiri yapilan dizlik alanlar.) Aramalara deneyimli iscilerle bas-
lamak icin daha 6nce beraber galistigimiz Harmancikli maden ¢avusu ve isgiler-
den bir kagini ¢agirdim. Sivriler kdyiinden de 8-10 kadar isci aldik. ise baslamamiz
1 Mayis 1971. Damar yesil sistler icinde pegmatitik bir cevherlesme idi. iri Kuars
ve feldispat kristalleri yaninda Molibdenit, Pirit, Kalkopirit ve Selit iceriyordu.
Molibden icerigi ortalama % 0,9 Mo, Bakir icerigi % 0,4 Cu, Volfram icerigi de %
0,1 gibi idi. Ylzeye yakin zonlarda sari Molibden oksit (Molibden Okr) biraz yesil
Malakit ve mavi Azurit bakir oksit mineralleri vardi.

Bu damar 50 metre kadar boy yapti. 22 metre kadar derine indi. Kalinlk O ile 6
metre arasinda degisti. Yatay planda kama gibi bir kesiti vardi. Gliney ucu sivri
idi, yani damar daraliyor. Kuzey ucu kalin 5-6 metre. Asagi yukari kuzey gliney
dogrultulu idi. Kuzeyde bir fay damari bicakla kesilmis gibi béldi. Devamini bula-
madik. isledigimiz kisim bize 2000 ton kadar cevher verdi.

Sirket bu damarin gelismesi Gizerine Demirkdy’e 5 kilometre uzaklikta Demirkoy
Deresi kenarinda bir arazi satin aldi. Bir kamp merkezi ve bir pilot flotasyon tesisi
kurduk. Bu tesiste Molibden ve Bakir flotasyonu yaptik. Burada Tirkiye'de bir
ilk olarak 15 ton kadar Molibdenit Konsantresi (% 51 Mo icerikli) Greterek ihrag
ettik. Bu yer bu giin tarihi kazilarin yapildigi Demirhane mevkii denilen yere ¢ok
yakindir.

Bundan dnce de Tirkiye’de Molibden aramalari yapilmisti. Ancak tiretim ve ihra-
cat yapilmamisti. Bu bakimdan Demirkdy’deki Gretimi bir ilk saylyoruz.

DEMIRKQY - iKiZTEPE CEVHERLESMESI

Sivriler Molibden zuhurundaki gelismeler bizim civari da iyice tetkik etmemizi ve
bazi arastirmalar yapmamizi gerektirdi.
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Demirkoy Sivriler cevheri tizerindeki ¢alismalarimiz sirasinda gerek kendimiz ge-
rek elemanlarimiz vasitasiyla etrafi da inceledik ve arastirdik. (Burada rahmetli
olmus bulunan aramaci ¢avusumuz Hasan S6nmez’i anmadan gecemeyecegim.
Bu arastirmalarda bitilin araziyi adim adim dolasarak bir cok mostranin meydana
¢ikariimasinda biyilk gayreti olmustur.) Gordik ki Demirkdy graniti ve gevresi
bakir, molibden hatta selit olusumuna ¢ok uygundur.

Bunun tizerine bir ¢cok bakir, molibden, volfram miracaat yaparak Demirkoy gra-
niti ve civarinda mimkiin oldugunca ¢ok ruhsat elde etmeye baktik. Elde ettigi-
miz bu ruhsatlar lzerinde gerek prospeksiyon gerekse jeokimya yontemleri ile
arastirmalar yaptik. Bilhassa Demirkdy granitini, kontaklarini ve civarini kapsayan
25 kmx15 km ebadinda bir alanda 5000 den fazla Dere ¢okeli numuneleri alarak
Cu ve Mo jeokimya analizlerini merkez santiyede kendi kurdugumuz laboratuar-
da yaparak aramalari devam ettirdik. Bu faaliyetler sonucunda bir ¢ok kigikl
blylklG zuhur yaninda Demirkdy-Balaban koyl yolu lzerinde 5. Kilometrede
“Ikiztepeler” civarinda dnemli bir Bakir-Molibden porfiri tip yatagi kesfettik. Bu
zuhurda sirket 3000 metre galeri ve 3000 metre sondaj yapmistir. Ancak sirket
yonetimindeki anlasmazliklar ve bazi baska miilahazalarla bu yataklar sirketce
isletilemedi. Ama hala bu arazilerde 6nemli firmalar daha biyik rezervler hede-
fiyle aramalara devam etmektedirler.

BURSA - ULUDAG GELEMiC MOLIBDEN ARAMALARI

Demirkdy-Sivriler Molibden aramalarindan 6nce yapilan aramalardir. Bence ha-
len Tiirkiye Gelemic’te bulunan bu bélge de énemlidir. Uzerinde durulmalidir.

Bu aramalardan biri Bursada Uludag glineyinde Gelemig Koyl civarinda yine Turk
Maadin Sirketi tarafindan Falih Bey yonetiminde yapiimisti. 1950’li yillarda. Bu I.
Safha Gelemic Molibden aramalaridir. Yaniimiyorsam (bana anlatildigina gore)
1952-1954 yillari arasinda yapildi. Bir cevherlesme bulundu. Hatta bu madeni
isletmek Gzere bir de (Tiirk Molibden Ltd. Sti.) adinda bir sirket de kuruldu. Fakat
o glinkd fiyatlar ve tendr distklGgi (% 0,4 Mo) dolayisiyla isletilemedi.

Il. GELEMiG MOLIBDEN ARAMALARI
Gelemig bolgesinde 1969 1970 déneminde Turk Maadin Sirketinin ikinci bir Mo-

libden arama calismasi olmustur. Sirkete ben de 1969 yilinda girmistim ve bu
aramalar benim kontrolumda idi. Calismalar yine birinci yatagin civarinda idi.
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Bu kez Molibden aranirken
acilan galerilerde eski bir
bakir isletmesi bosluklari-
na rastlanmistir. Bu maga-
ralardan Roma déneminde
onemli miktarda bakir ¢ika-
rildig1 anlagiimigtir. Hatta bir
eski bacada o zamanin uzun
kiremitleri ile tahkimat ya-
pildigr (Sekil 1) kiremitlerin
Gstiinde galeri cidarina ka-
dar olan boslugun yumruk
blylklGgiinde taslarla dol-
durulup tavana destek ya-
pildigr géralmiistiir. Yine bu p——— i
dar galeride gogukte kalmis )
bir insan iskeleti bulunmus-
tur. Bu magaralarin Roma
doéneminden kaldigini hemen yakinlardaki bir clrif yigini yakininda buldugumuz
madeni bir paradan anladik. Paranin lizerinde iki cocugu emziren bir kurt resmi
vardi. Eski Roma parasi. Ayrica magaraya giden (o zaman acgilmis) bir galeri icinde
kalmis bir agac parcasinin sirketimizce isve¢’te yaptirilan yas tayini (Karbon C-14
metoduyla) bize 1600+(-) 50 yil sonucunu verdi.

Sekil 1 - Gelemig’te bulunan antik bir galeri kesiti

Bu da gosteriyordu ki buradaki calismalar MS 320-370 yillari arasinda olmus. Yani
MS 4. Yiizyil. Daha heniiz Bizans yok. Dogu Roma imparatorlugu Roma imparator-
lugu’ndan 4. Yizyilin sonunda ayrildi. (MS 396) Buralar ondan sonra Bizans oldu.
Yine o donemde kullanilan bir cam yag kandili de ocaklarin yakininda bulunmus-
tur. Bu da tarih olarak tahminimizi desteklemektedir. Aradigimiz cevherlesmeyi
bulamayinca sirketin gliciinin daha ileri safhadaki aramalara yetmeyecegi kana-
atiyle, daha iyi aranabilmesini temin amaciyla saha Etibank’a devredilmistir.

KIRIKKALE - BALISIH MOLIBDEN MADENI

Demirkoy bolgesindeki ¢alismalarimizdan dnce yapilmis bir diger Molibden ara-
masi ise 1940l yillarda (Il Dlinya savasi sirasinda) Kirikkale’nin Balisih nahiyesi
glineyinde MTA tarafindan aramalari yapilip bir kiigtk pilot tesisde kurulan fakat
sonra bazi nedenlerle kapatilan bir molibden madeni idi. Bu sahada sonradan
benim de ¢alismalarim oldu.
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Onun oykiisii de soyle:

“Hitit Madencilik” adinda bir firma sahipleri yine kendileri Molibden isinden anla-
madiklari ve yeterli sermayeleri olmadigi gerekgesiyle ellerinde Molibden Arama
ruhsat oldugunu belirterek Falih Bey’e bagvuruyorlar. Yil 1975. Saha Ankara’nin
Kirikkale ilgesinin Balisih (Baliseyh) nahiyesinin glineyinde Hiiseyinbeyobasi kdyl
sinirlari icinde Mehmetbeyobasi Kéylne de yakin. O zamanlar Kirikkale Anka-
ra’nin bir ilgesi idi. Sonradan il oldu. Falih Bey sahaya gidip bakiyor. Begeniyor ve
ruhsati sirket adina belli bir ticret karsiligi devir aliyor. O sirada ben de Demirkoy
bolgesinde galismalara devam ediyorum. Ama Sivriler Mercegi bitmis. O ylizden
Demirkoy bolgesinde ve baska yerlerde Molibden aramalarimiz devam ediyor.

Molibden 6nemli bir maden oldugu kadar bazi diinya ¢apinda buytk bakir treti-
cileri yan Uriin olarak elde ettikleri Molibden konsantrelerini stoklarinda tutarak
piyasayi kontrol ediyorlar. Yan {riiniin maliyeti ucuz. istedikleri zaman satiyorlar.
Uygun bulmadiklari zaman bekletiyorlar.

Bizim, dolayisi ile Sirketin Molibden Uzerinde durmamizin baslica iki sebebi var.
Biri sirketin esas calisma konusu olan krom madenciliginde fiyatlarin 4-5 senelik
periyotlarla inis ¢ikish grafik cizmesi. Dolayisiyla kromdan baska bir maden bu-
larak periyotlarin inis donemini finansman sikintisi cekmeden gecistirmek. Diger
sebep ise sirketin bagh oldugu grubun celikle alasim yapan (ferro aloys) element-
lere olan ihtiyaci. Molibden bunlardan biri.

Ama sirketin icinde de krom isletmelerinin yoneticileri, (bilhassa Kavak Krom Ma-
deni Muhendisleri) “Parayi biz kazaniyoruz. Falih Bey, Melih Bey baska yerlerde
aramalar yaparak harciyorlar” arglimani ile sessiz sessiz bu aramalarin karsisinda
bir tavir takiniyorlar. Sirket icinde anti propaganda yapiyorlar. Bu hareket tarzi
dar goris ve bir nevi kiskanclik. Bu duygularla o kisiler Baliseyh’te devir alinan
sahaya da karsilar.

Falih Bey bu durumdan 6tiri ¢ok Gzdllyor. Basarilarin sirket icinden de engel-
lenmesi s6z konusu. Clinkli aramalarin sirketin kurulu ve dizenli isleyen isletme-
lerinin destegine ihtiyaci var. Bu destek esirgeniyor. Artik Falih Bey bikiyor. Bir
glin bana: “Melih! Al sondaj ekibini. Git Balisih’ta bir ka¢ sondaj yap! (Madeni
bulamadik.) De! Gel, biz de sahayi eski sahibine iade edelim.” diyor. Arama yap-
madan da iade etmek istemiyor.

Ben bu talimat lizerine ekibimle Kirikkale’ye sahaya gidiyorum. Ama bu arada
Ankara’da MTA enstitlisiine ugrayip o saha ile ilgili raporlari inceliyorum.
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Sahadaki aramalari MTA adina o zaman MTA da calisan Jeolog Oelsner yoneti-
yormus.

Raporlardan edindigim bilgiye gore burada da granit icinde pegmatitik bir damar
sOz konusu. Hatta bir de kiiclik pilot flotasyon tesisi kurulmus. Temelleri hala
duruyordu. Tenodr ortalama % 1 Mo civarinda. Dogu-Bati dogrultusunda kuzeye
60-70 derece yatimli yer yer 2 metreden fazla kalinlik yapan ¢ok giizel bir damar.
icinde biraz bakir biraz manyetit ve biraz da selit var. Ama damar 5-6 metre indik-
ten sonra bir fayla bigak gibi kesiliyor. Devamini gesitli yontemlerle yapilan ara-
malara ragmen bulamiyorlar. Hatta “Arni” gibi 6nemli jeologlar da bu aramalara
katiliyorlar. Etrafta bir cok kuars damari var ama molibden icereni bulunamiyor.

Baska da ekonomik isletilebilecek cevher bulunamayinca saha terk ediliyor. Ara-
dan 30 yil gectikten sonra saha yeniden aramalara agilinca Hitit Madencilik ruh-
sat1 aliyor. Ruhsat bu firmadan yukarida anlathgim sekilde bize geciyor.

Sondaj makinasinin nakli sirasinda ben sahada eski ¢alismalarin izlerini ve kalin-
tilarini inceledim. Raporlardaki “Fay damari bicak gibi kesti.” ifadesi aklimi kur-
caliyor. Kesti ise diger parcayi nereye atti? Birden aklima fayin “Ters Fay” olabile-
cegi geliyor. Yeniden bir degerlendirme yapilyorum. Arazide (¢ sondaj yeri tesbit
ediyorum. Birinci yerde eger damar var ise diisey sondajin damari 30-75 metre
arasinda kesmesi lazim geldigini hesapliyorum. Sondaji baslatiyoruz. Sondorler
cadirda kaliyorlar. Bir ¢adir da mutfak hizmetini gériyor. Mevsim yaz. Ben de
arabada kaliyorum. O giinlerde sirketin bana tahsis ettigi Peugeaut 504 marka bir
arabam var. Dinek Daginin eteklerindeyiz. Rakim 1200 metrelerde. Az yukarida
su kaynagi var. Dereler kuru ama bu kaynak yakinina yaptigimiz kigik bir havuz
sayesinde hem sondajin hem de bizim glinlik su ihtiyacimizi karsiliyoruz. Ben
sondaj ilerlerken hem civari tetkik ediyor, hem de kdylilerle temas kuruyorum.
Bu koylllerden yash olan bazilari gegmiste MTA'nin ve sonradan Etibank’in ¢a-
hstigi donemlerde isci olarak madende galismislar. Gegmise ait bilgileri olanlar
vardi. Bazi hikayeler anlatiyorlardi. inanilacak gibi degil. Onun icin burada nak-
letmiyorum.

Gelelim sondajlara. Birinci sondaj benim de tahmin ettigim gibi 30,50 metre de-
rinlikte 2 metre kaliniginda kdmdr gibi siyah gri bir molibden damari kesmez mi?
Diinyalar bizim oldu. Numune alip istanbul’a gittim.

Yoneticilere gosterince herkes memnun oldu. O zaman sirketin basinda Genel
Miidiir olarak isvegli Sven Olaf Berg vardi. O da durumdan ¢ok memnun oldu.
Aramalara karsi koyanlardan hig ses ¢cikmiyor. Sahanin iadesi konusu da rafa kalk-
. Falih Bey de biraz rahatladi. Hemen doéniip sondajlara devam ettim.
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Planladigim diger iki sondaj
da ayni mali kesince orada
bir rezerv oldugu anlasildi.
Damari ve fayin durumunu
gosteren bir kroki ¢izdim. i
Ekliyorum. Fayr ve atim
seklini agikhyor. Damarin
devaminin kolay bulunama-
masinin sebebi fay zonunda
4 metre kalinlikta gakillli bir
kum tabakasi (bir fay bresi) j
olmasi. (Sekil 2) el

1976’da oraya 40 ton/giin
tuvénan kapasiteli bir flo-
tasyon tesisi kurduk. Bu
tesis 1976-1986 yillari ara-
sinda ¢alisti. 100 000 ton
kadar tuvonan cevher verdi bize bu damar. Tenor de ortalama % 0,9 Mo idi.
Bundan 2000 ton civarinda (% 50 nin tzerinde Mo iceren) Molibden konsantre-
si Urettik ve ihrac ettik. Biraz Selit konsantresi ve biraz da manyetit konsantresi
urettik. Manyetit konsantresini bile degerlendirdik. Zonguldakta Kémiir isletme-
lerine sattik. Ogiitilmis ve istenilen incelikte oldugu icin Lavvarlarda agir sivi or-
tamini saglamakta kullaniliyordu. Bizim yan Grinimiz oldugu i¢in uygun fiyatla
verebiliyorduk. Sahada bu damar bitince bazi aramalarla baska cevherlesmeler
bulunmaya ¢alisildi. Bulunamayinca sahayi eski sahiplerine iade ettik. Duydugu-
ma gore bazi 6nemli firmalar ayni yerlerde bugiinlerde de yeni aramalar strd-
rdyorlarmis.

Sekil 2 - Balisth Molibden Madeni K-G Kesiti
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GOCEK ANILARI

Gocek’i yeni nesil gdzde bir turizm merkezi olarak bilir. Gocek’in miistesna dogal
glzellikleri, esi diinyanin baska yerlerinde nadir goriilen denizi, adalari ve koy-
lari, daglarindan denize kadar inen cam ormanlarinin giizelligi ile Turkiye'de ve
ybrede gelisen turizm ve bilhassa yat turizmi kiigik bir kdy olan Gocek’i bir belde
haline dénustirmistir. Dinya’nin en glizel koylari Gécek korfezindedir. Akde-
niz’in en glzel ve gesitli baliklari bu kérfezde bol bulunurdu. Kilig balgi, Lahos,
Akya bunlar arasinda en basta gelirler. (Bkz. Harita 1)

'V Yasaing Adalon
el Katranci
Feytand AQBsi b Lirun

By

Toesang: Addna

Towgaun Adis
LY

Hanil Ada ”

Fethive Adasi

Sahin Burnu

Huriodiu Burmi

Harita 1

Halbuki bundan yirmi - yirmi bes yil 6ncesine kadar Gécek bir koy fakat 6nemli
bir madencilik merkezi idi. Bu degisimi yaziya ekledigimiz resimlere bakarak ta
gormek mimkiin. Resim 1, 2 ve 3 Gécek’in 1980’lerden 6nceki halini Resim 6’da
ise son yillardaki halini gdsteriyor. Fazla incelemeye gerek kalmadan aradaki fark
hemen goriliyor. Koylarda eski siikinet ve temizlik kalmadi ama hareketlilik ve
faaliyet bol.

ilk gelisme Mugla-Fethiye Devlet karayolunun genisletilip otobiislerin rahat gidip

gelebilecegi cift seritli asfalt yol haline getirilmesi ile basladi. Daha 6nceleri dar
ve virajl bir yolda ulasim gli¢ligli yasaniyordu.
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Resim 1 - 1980'lerden nce G6cek

Cay ve derelerin Gzerinde yeterli kdpriler yoktu. Namnam cayindan ve Koycegiz
gobliine dokiilen caydan gegmek yagish havalarda mimkin olmuyordu.

Derelerde su seviyeleri yikseldigi zaman araglar gecebilmek igin su seviyesinin
diismesini saatlerce beklerlerdi. Ornegin istanbul’dan Gécek isletmesine gitmek
en az iki veya (¢ giin aliyordu. Bir gecede istanbul’dan vapurla izmir’e geliniyor.
Oradan Aydin’a otobdisle. Oradan Mugla’ya aktarma otobiisle, Mugla’dan da Fet-
hiye'ye yine otobusle gidiliyordu. Otobis seferleri sik degildi. Bir otobus seferini
kacirdiniz mi, ertesi giini beklemek zorunda kaliyordunuz.

ikinci gelisme Dalaman hava alaninin yapilmasi ve biiyiik yolcu ugaklarinin yurt
ici ve yurt disi seferlerinin baslamasiyla olmustur. Bu ulasim imkani1 Gécek’in ge-
lismesine buyik katkida bulunmustur. Simdi Diinya’nin her tarafindan ucaklar
Dalaman’a geldigi gibi istanbul veya Ankara’dan bir buguk iki saatte Gcek’e var-
mak kabil.

Gocek’in turizm potansiyelini dogal olarak pek ¢cok kimse gormistir. Ancak bura-
y1 1983 yilinda ziyaret edip géren ve Turizm potansiyelini harekete gegirmek icin
buranin bir “Turizm Merkezi” olmasina karar veren Turgut Ozal olmustur. O yil
Ozal bazi bakanlari ile Gécek’e geldi. Koylarda yatla gezinti yapti. Ky camiinde
Cuma namazi kildi. Bir kahvede halkla toplanti yapti. Bu glinlerdeki gelisme on-
dan sonra basladi. Devlet bu kdyde madencilik faaliyetlerini kisitladi.
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Zamanla yasakladilar. Tirk Maadin’in fabrikasi kapatildi. Kéyden maden cevheri
ylklenmesi yasaklandi. Stok sahalari Fethiye arkalarina kaydirildi. Etibank tesis-
leri kaldirldi.

“Gocek 6nemli bir madencilik merkezi idi” derken énemli bir krom cevheri ihra-
cat limani oldugunu da vurgulamak isteriz. Glineybati Anadolu bélgesinin krom
cevheri Giretiminin 6nemli bir kismi Gécek limanindan ihrag ediliyordu. Bilhassa
hemen yakininda 5-10 kilometre batisinda bulunan Dalaman’daki (Seka) kagit
fabrikasi ihtiyaci icin blylk gemilerin (10.000 tona kadar) yanasabilecegi iskele-
nin yapilmasindan sonra Gécek daha da 6nem kazanmist.

ilgi alani madencilik olan bdyle bir dergiye Gocek gibi bir turizm merkezinin gir-
mesinin nedeni hem Gocek’in tarihi hem de yakin tarihimizde madencilikle ilgili
iki dGnemli firmanin isletmelerinin de vaktiyle burada bulunmasidir. Gécek koyi
sakinlerinin ¢ogu madencilikten geciniyordu. Buradaki isletmelerden biri Tirk
Maadin Sirketi, 6zel bir kurulus; digeri ise Etibank’in Ucképrii Krom isletmeleri
Muiessesesi merkezi ve sosyal tesisleri idi. Gocek koyiunin dogusunda hemen
koye bitisik Turk Maadin sirketine ait bir de 1965 yilinda kurulmus olan Krom zen-
ginlestirme tesisi vardi. Bu fabrikada giinliik 120 ton tuvonan krom cevheri isle-
nebiliyordu. Yillik Gretilen ve ihrag edilen krom konsantresi miktari 20000-30000
ton arasinda idi. (Resim 4 Gocek’ten krom yiiklemis olan bir geminin limandan
ayrilisini gosteriyor.)

Resim 2 - 1980 dncesi G6cek
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Gocek kdyiiniin batisinda ise Etibank’in tesisleri bulunuyordu. Uckdprii isletme-
sine ait kuzeyde Dalaman ¢ayinin sol yakasinda Girleyik kéyu civarinda bulunan
Zimparalik, Andizlik maden ocaklarinda Uretilen takoz cevherler buraya getirilir,
elenir ayiklanir ve gemilere yiiklenirdi. Etibank’in sevkiyat genellikle Antalya’da-
ki ferrokrom fabrikasina, diger firmalarin satislari genellikle dis tlkelere olurdu.
Etibank’in ocaklarindan iretilen konsantrelik cevherler ise Gécek - Fethiye yolu
Gzerindeki Karagedik konsantratoriine getirilir orada zenginlestirilirdi. Ya yakin-
daki Fethiye korfezinin disindaki Cagis mevkiinden ya da Fethiye iskelesinden ge-
milere yuklenirdi.

Resim 3 - 1981 yilinda Gécek Kérfezi, solda Gécek Adasi

Gocek limanindan sadece bu iki firma yikleme yapmazdi. Daha bircok firma bu
limanda hem cevher stoku yapar hem de gemi yiiklerdi. Ornegin Kogman fir-
malari Karaismailler ocaklarindan uretilen mallari burada stoklar ve sevk ederdi.
Keza Denizli Madencilik sirketinin de Gocek’te stok alanlari vardi. Gocek limani
hinterlandi oldukga genisti. Buna Fethiye’nin bir kismini ve Kéycegiz ilgesini de
katabiliriz. Kuzeyde Denizli, Tavas boélgesi cevherleri de buraya indirilir, islenecek
olan islenir ve digerleri sevkiyat i¢in biriktirilerek stok edilirdi. Krom cevherinden
baska civarda Uretilmis olan manganez cevherleri de bu limandan sevk edilirdi.
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Gocek bolgesinde madencilik faaliyetinin Birinci Dinya Savasl ve sonrasinda
baslamis oldugu, urinlerinin bilhassa yliksek tenorli takoz krom cevherlerinin
daglardan deve kervanlari ile sandiklarla Gécek limanina indirilip sevk edildigi
bilinmektedir. Gocek korfezi karanin iglerine kadar sokulan koylari ve agik denizin
Akdeniz’in etkilerini kapatan adalariyla gemiciler i¢in kétl ve firtinali havalarda
siginilabilecek bir liman. Her tirli geminin barinabildigi bu korunakli sularin ki-
yilarinda korsan gemileri tayfalarinin vakit gecirebilmek igin “kdcek” oynattigi ve
“Gocek” isminin bu “kécek” s6zlinden donilserek geldigi rivayet edilmektedir.

Resim 4 - Gécek Iskelesinden krom yiiklenmis olan bir gemi ayriliyor

Ama Gocek bolgesinin antik caglardan beri meskin oldugu eski kalintilardan da
anlasiimaktadir.

Bunlardan bazilari kdyiin sahilinde kdy meydaninin biraz batisina disen kiyida
deniz icinde duvar kalintilari sandalla gezinti yapilirken gorilebilir. Korfezin gi-
ney ucundaki Kapidag yarimadasinin icinde kalan bir koyda Hamam tabir edilen
yerde eski sur kalintilari ve bina duvarlari karadan suyun igine kadar uzanmakta-
dir. Bunlar muhtemelen antik ¢aglardaki yapilarin zamanla yerin ¢okmesi sonucu
su altinda kalmis duvarlaridir.

-50-

Anilarla Madencilik

Bu kanaatimizi kuvvetlen-
diren delil ise koyun bu giin
marina yapilmis olan dogu
sahilinde eski krom fabri-
kasinin yaninda buldugu-
muz antik ¢aga ait bir me-
zardir. (Resim 5) Bu mezari
biz 1981 yilinda konsantre
cevher stok alanini cevir-
mek amaciyla insa ettigimiz
duvar i¢in temel kazarken
bulduk.

icinde insan iskeleti de var-
di. Kabir bliylk uzun kire-
mitlerle 6rtilmis ve topra-
ga gomilmis. O zamanlar
bir tarih mecmuasinda ayni
sekilde kiremitlerle ortil-
mis bir mezarin resminin
kapak vyapilmis oldugunu
tesadiifen gérmuistim. Ta-
rih olarak i.0. 1. Yizyil ve-
riyordu. Yani en az 2000
kasur yilhik bir mezar. Bizim
Resim 5 - Gécek'te bulunan antik mezar buldugumuzla tipatip ayni.

Biz buldugumuz bu mezari o haliyle Fethiye Miize MiidirlGgii’ne bildirdik. Gelip
aldilar gotarddaler.

Gocek’in madencilik tarihi igcinde bir de “Camtas” sirketi hikayesi vardir. Kelime
actlimi “Cenubi Anadolu Madenleri Turk Anonim Sirketi”. Bu sirket Etibank’in da
istirakiyle yabanci sermaye olarak ingiliz, Alman ve Rus sermayesinin birleserek
Gocek bolgesindeki manganez madenlerini isletmek (izere ikinci Diinya Savasi
arifesinde kurulmus. Bilindigi Gzere boélgede bilhassa kalin kalker tabanlarinda
kontaklarda Manganez olusumlari var. Hatta Gokgeovacik koyi civarindaki man-
ganez Uretimini Gocek limanina tasimak icin bir kablolu havai hat tesis edilmis.
Bu havai hattin son diregi krom konsantre fabrikasinin kuruldugu yerde imis. Biz
bu noktada herhalde deneme galismasi sirasinda tasinmis bir miktar manganez
cevheri de bulduk. ikinci Diinya Savasi ¢ikinca bu sirket dagilmis. Etibank’ta daha
sonra bu havai hattin kablolarini ve diger malzemesini satmis.
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Resim 6 - Bugiinkii Gécek Limani

isletmeye agmazdan 6nce Gocek’te fabrika yakininda bir gél icinde birikmis olan
eski atiklari calismak ve onlarin icinde daha 6nceki ¢alismalar sirasinda kacaga
gitmis olan mali kazanmakt. Bu gol deniz kenarinda bir bataklik seklinde idi ve
fabrikanin tailingi burada biriktiriliyordu. Denize atilmiyordu.

Ben bir taraftan fabrikayi tamir edip diizene sokarken bir taraftanda golin igin-
deki pasanin seklini derinligini, tenériini sondajlarla belirlemeye ¢alisiyordum.
Yaptigim 6zel bir aletle bunlari belirledim. Maksimum 6 metre derinlik vardi ve
tendr Ust bolgelerde % 12 Cr,0, ve gol dibindeki kisimlarda % 18 Cr,0, ‘e kadar
yukseliyordu. Ama ortalama % 14 Cr,O, idi. Yaptigim 6zel scraper kepgesi ve ¢ift
tanburlu bir ving vasitasiyla mali gl dibinden aliyor ve bir kum tulumbasiyla fab-
rikaya basiyorduk. Yaptigimiz diizenek ¢ok iyi calisti. Bu sayede 110.000 ton pa-
sayl elden gegirdik. % 51,5’lik krom konsantresi elde ettik. Goldeki mal bittikten
sonra ocaklari actik, taze tuvonan cevher gcalismaya basladik.

Simdi bu glinlerde Turizm tesisi kurulduktan (Resim 6) sonra burada denizde bir

marina var, kiyida krom artigi pasalarla doldurulmus ve diizenlenmis olan gol
altin renkli kumlariyla bir plaj gorevi yapiyor.
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BIR ZAMANLAR BiR
“KROM KOMITESI” VARDI

“Krom Komitesi”nin madenciler arasinda sdylene gelen ismi bu olmakla beraber
asil resmi adi “Krom Miustahsilleri Komitesi”dir. Kurulusu “Tirkiye Madenciler
Dernegi”nden daha 6ncedir. Ama ne yazik ki henliz kesin tarihi belirleyecek bir
vesika veya kanit bulamadim. internetten ve bu giine kadar gelmis bazi kurucu
sirketlerden yaptigimiz arastirmalar olumlu bir sonug vermedi. Konuyu giindeme
getirmemin bir nedeni de bu. Elinde bilgi olan kisi ve kuruluslar Turkiye Madenci-
ler Dernegi kanaliyla bizimle paylasirlarsa kendilerine mitesekkir olacagiz.

Krom Komitesi ile Tiirkiye Madenciler Dernegi Tirkiye madenciligini ilgilendiren
bircok konuda muisterek calismislar, hatta bircok yonetim kurulu toplantilarini
birlikte yapmislardir. Ta ki 1976 yilinda “Tiirkiye Maden ihracatgilari Birligi”istan-
bul’da kurulana kadar. O yil Krom Komitesinin 6mrini tamamlamis oldugunu
goruyoruz.

Birlikte yapilan toplantilara 6rnek olarak bir ¢ok baska toplantilar meyaninda
ekte fotografini verdigimiz T.M.D. “Karar Defteri” sayfalarinda tutanagi bulunan
18 Mart 1961 tarihli toplanti ile 19 Mart 1961 tarihli toplantiyi gosterebiliriz.
Birinci toplantida her iki yonetim kurulu misterek bazi kararlar almiglar. (Toplanti
karar tutanagi aciklamasi asagida verilmistir). ikincisin de ise her iki kurulusu o
zamanki Maden Dairesi Reisi (Baskani) nin bazi konulari gérismek Gzere birlikte
toplantiya cagirmis oldugu gorilmektedir.

Krom Mistahsilleri Komitesinin kurulus gerekgesi soyle 6zetlenebilir. Tlirkiye'nin
dnemli bir krom dilkesi oldugu herkesce bilinmekte ve kabul edilmektedir. Ulke-
nin énemli zengin krom yataklari vardir. Celik sanayiinde dayanikli ve paslanmaz
celik alasimlarinda kullanilan krom gittikge 6nem kazanmaktadir. Bu enddiistride
ileri gitmis Glkeler Almanya, Amerika, ingiltere ve diger bazi Bat1 Avrupa llkeleri
gibi tlkelerde yeterli krom cevheri bulunmamaktadir. Bilhassa ikinci Diinya Sa-
vasl 6ncesi ve sirasinda bu ihtiyaclarinin dnemli kismi Turkiye tarafindan saglan-
mak durumunda idi. Turkiye maden ihracatinda kromun yeri 6nemliydi. Devlet
bu kozunu elinde tutmak, maden Uretimini programlayabilmek ve 6zel sektor ile
devlet sektorinin birlikte hareket edebilmesi amaclarini glitmstir.

Rusya’da krom madeninin 19’ncu yizyilda bulunusunu takiben Tirkiye’de de
Bursa Harmancik bolgesinde 19'ncu ylzyilin ortalarinda krom bulunmustur.
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(ilk kesif yili 1848 dir.) Bu rezervler “Dagardi Madeni” adi altinda Osmanli déne-
minde yabanci sermayeli olan firma tarafindan “Osmanli Maadin Sirketi” adiyla
cahstirlmistir. Bu sirket sonradan Tirk Kanunlarina uyum saglayarak “Tiirk Maa-
din Sirketi” adini almistir. Tirkiye’nin 6nemi hem rezerv agisindan hem de meta-
[Urjik kromlarinin kalitesi agisindan sonradan Giiney Afrika ve Zimbabwe ve diger
bazi Ulkelerde devasa rezervler bulunmasina ragmen halen devam etmektedir.
Bunun teknik agiklamasini burada yapmaya gerek gérmiyorum. Zaten yazimizin
amacini da asar.

Krom Miistahsilleri Komitesinin kurulusunda yine bir devlet kurulusu olan Eti-
bank basi ¢ekmistir. Baskan Etibank’tir. Clink{i Etibank’a bagli 6nemli krom is-
letmeleri vardi. Bunlardan biri “Sark Kromlari isletmesi” (Guleman-Elazig)dir.
Bu rezervler de 20’nci yiizyilin baslarinda bulunmustur. Once bazi yataklar 6zel
firmalarca isletilmis sonra “Etibank Sark Kromlari isletmesi” 1939’da kurulmus-
tur. Daha sonralari 20’inci ylzyilin baslarinda bulunan Mugla Yéresindeki (Fethi-
ye-Kdycegiz) krom yataklarinin bazilarini da Etibank “Uckdprii Krom isletmeleri”
adi altinda isletmistir. Bu isletmenin merkezi de Gocek’te idi.

Kurulusta Baskan Vekilligi, Sakarya Meydan Muharebesi’nde énemli hizmetleri
gorilen Emekli General Selahattin Adil Pasa tarafindan deruhte edilmistir. O da
Etibank gibi dernegimizin de kurucusudur. Kendisinin Eskisehir Alpu civarinda ve
Bursa Harmancik civarinda krom madenleri vardi. Avrupa da bazi ¢elik fabrikala-
rinin da temsilcisi idi. Vefatindan sonra yayinlanan, hayatini anlattigi hatiralarin-
da madenlerinden bahsetmis ancak anilar Krom Komitesi kurulus déneminden
once bitmistir. Bu ylzden kuruluslarla ilgili bilgi yoktur.

Krom Komitesi yénetim kurulu iiyelerinden énemli bazilarini séyle sayabiliriz:
(Bunlarn bazilari ayni zamanda kurucu iiyelerdir):

e Maden Arama ve isletme Sti: adina Kemal Onurad (Sonradan Kemad $ti.)
e Fethiye Sirketi Madeniyesi T.A.S.: adina Resit Gencer

e Tirk Maadin Sirketi: Adina Av. Hamit Karaorman

e Kromit Sirketi adina: Oguz Akal

® Orhan Brant ve Sirekasi Komandit $ti: Adina Orhan Brant

e Koycegiz Kromlari A.S. ve Bursa Toros Kromlari A.S.: Adina Sitki Kogman

iste Toplant Tutanaklari:

Toplanti: 18 Nisan 1961 Sali Saat: 10.30
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Giindem

1. Ticaret Bakanligindan alinan 4 Nisan 1961 tarih ve 5/5977 sayili yazinin oku-
narak yazilacak rapor hakkinda karar verilmesi

2. Abot Maden Ltd. Sti. Nin ingiltere’ye sattigi 508 ton “zimpara” £3/10/.- fi-
yatinin tasdik (onay) veya reddi hakkinda karar alinmasi

Hazir bulunanlar: Resit Gencer, Bedri Bekiroglu, Omer indnii, Hadi Yener, Naim
Kromer, Orhan Brand, A. Canakclli, Seldahattin Goktug, Rasih Selcan, Cemil Par-
man

Gundemin 1’inci maddesi gerek “Dernek” ve gerekse “Krom Komitesi”ni ilgilen-
dirmesi dolayisiyla her iki tesekkdil idare Kurulu tiyeleri bir arada toplandilar.

Baskan Bedri Bekiroglu oturumu saat 11’de acti.
1’inci maddenin gorisilmesine gegildi.

1. ilk olarak Cemil Parman soz alarak “ihracat Gelistirme Merkezi”nde yapilan
toplantilara istirak etmesi (katilmasi) dolayisiyla bu toplantilardaki gorismeleri
Krom Komitesi’ne yazili olarak bidirdigini acikladikladiktan sonra s6zii maden-
lerin ihracatinin arttirilmasina getirerek, gerek bu konuda yazilacak raporda ve
gerekse Bakanhgin ayrica bildirecegi tarihte yapilacak toplantilarda ele alinmasi
gerekli konularin:

¢ Devlet Hakkinin tahsili sekli, reddiyat meseleleri (% 40 lik Antimuan’dan 96 lira
Devlet Hakki alinmasi) gibi konulara dokunmak veya Devlet Hakkinin tamamen
kaldiriimasi veya temsili bir hadde indirilmesi

¢ Maden Kredisi’nin ihdasi (olusturulmasi)

¢ Nakliyat politikasinin ayarlanmasi

e Limanlarda madenler igin hususi tarife tatbiki (Ozel tarife uygulanmasi)

e Metalurjinin gelismesini saglayici ucuz elektrik enerjisi temini

Mevzularina temas edilmesini (konularina deginilmesini) ve bunlarda da indirim
saglayici tedbirler alinmasi hususlarina dokunulmasini istedi.

Cemil Parman tekrar s6z aldi ve maden isgisinin sanayi iscisiyle mukayese edile-
meyecegi (karsilastirilamayacagi) maden isgisinin gel-geg is¢i oldugunun da teba-

riz ettirilmesini (belirtilmesini) istedi.

Resit Gencer: Maden Kanununun revizyonu lizumuna da (geregine de) temas
edilmesi lazimdir mitaldasinda (yorumunda) bulundu.
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Cemil Parman: Yabanci sermayeyi de tesvik edici tedbirlerin raporda derpisi (be-
lirtilmesi-yazilmasi) lizumludur dedi. Neticede bu goriismeler esaslari dahilinde
raporun umumi katip (Genel Sekreter) Fuat Denker tarafindan kaleme alinmasi-
na karar verildi. Birinci maddenin gériisiilmesinden sonra Krom Komitesi idare
Kurulu Gyeleri toplantiyi terk ettiler.

Turkiye Madenciler Dernegi idare Kurulu tiyeleri Baskan Bedri Bekiroglu reisligin-
de toplantiya devam ederek glindemin 2 inci maddesini gorustdler.

2. Abot Sirketinin ciddiyetine itimad ederek (glivenerek) talep ettigi 508 ton zim-
paranin tescilinin reddedilmemesine fakat ilerisi icin pazarlar bulma hususunun
bu sirkete tavsiye edilmek suretiyle £ 3/ 5/ .- ten 508 ton zimpara satisinin tes-
ciline karar verildi.

Anilarla Madencilik

Orhan Brand Bedri Bekiroglu Resit Gencer Hadi Yener

imza imza imza imza

Omer inénii Naim Kromer A. Canakglli Selahattin Goktug
imza imza 0 e imza

Rasih Selcan Cemil Parman

imza imza

Toplanti: 19 Nisan 1961 Carsamba Saat: 10
Giindem

1- Maden Dairesi Reisi Safi Tezi¢’in daveti lizerine Dernek idare Kurulu ve Krom
Komitesi idare Kurullarinin birlikte toplantisi

Hazir Bulunanlar: Safi Tezig, Ahmet Celebi (Sanayi Bakanligini temsilen), Resit

Gencer, Bedri Bekiroglu, Hadi Yener, Orhan Brand, Rasih Selcan, Necmi Ergener
(misahit olarak), Cemil Parman, Omer inénii, Selahattin Goktug
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SUSURLUK SULTANCAYIR
“PANDERMIT” MADENI ANILARI

Susurluk Sultancayir Madeni’ne Bandirma-Balikesir Karayolundan Susurluk’un 5
kilometre kadar glineyinden doguya ayrilan bir kilometrelik koéy yolu ile gidilir.
Babakdy ve Yildiz kéyiine giden yol. Zaten otomobil veya otobiisle Susurluk’tan
Balikesir yoniine giderken bahsettigimiz yol kavsagi civarina geldiginizde sola ba-
karsaniz pek te uzak olmayan yassi tepelerin yamaclarinda ve sirtlarda ondoku-
zuncu ylzyil ortalarindan (1865’ten beri) 1960 yili sonuna kadar madenden cika-
rilmis pasa ve atiklarin muazzam yiginlarini gériirsiinliz. Tarih olarak asagi yukari
birbucuk asir 6nce tretime baslanmis ve 90 kiisur yil kadar isletilmis bir madenin
pasalari. Tabii bu Gretim suresiicinde I. ve Il. Diinya Savasi veya baska nedenlerle
Uretimde aksamalar olmustur.

Bu maden “Pandermit” minerali olarak Tirkiye'nin ve dinyanin ilk ve tek ma-
denidir. Bu bakimdan énemlidir. “Pandermit” mineral isminin de madenin Ban-
dirma limanindan yuklenerek ihrag edilmesi nedeniyle yabancilarin Bandirma’ya
verdigi (Panderma) isminden donistigl pek cok kimse tarafindan bilinen bir
husustur. Bu mineralin bir diger ismi de “Priceite” (praysit)'tir. Bazen Borat mi-
nerallerine yanlis olarak “Borasit” (bilhassa eskiden) veya “Boraks”ta denmek-
tedir. Halbuki “Borasit” magnezyumlu bir borat mineralinin adidir Boraks’in da
Sodyumlu bir borat oldugu gibi. Bu yanlis kelime 6309 sayili Maden Kanunu’nda
da vardi. Sonradan dizeltildi.

Benim Susurluk madenine ilk ziyaretim 1961 yili yaz aylarinda idi. Yani 52 yil ev-
vel. Tiirk Boraks Madencilik A. S/ne yeni girmistim. Onceleri Yiiksek Maden M-
hendisi Falih Ergunalp yonetimindeki Bursa Bilirosuna bagl olarak ¢alisiyorduk.
Turk Boraks M.A.S./nin merkezi istanbul’da idi. Bu sirket “Borax Consolidated
Ltd.” adli merkezi Londra’da olan ingiliz sirketinin bir yan kurulusu idi. Susurluk
madeninin de sahibi bu firma idi.

Turk Boraks, 1954 yilinda ¢ikarilan 6309 sayili Maden Kanunu ve 6224 sayil Ya-
banci Sermayeyi Tesvik Kanunu’ndan sonra 1955 yilinda Tirkiye’de “Bortuzu”
(Borat Mineralleri) aramak amaciyla kurulmustur. Sermayedarlar arasinda BCL
ana yatirimci olsa da o zamanki Garanti Bankasindan Genel Mudir Cabir Selek ve
Avukat Ferzan Aras gibi Tiirkler de vardi. Turk kanunlarina gére kurulmus oldugu
icin Tirkiye’de maden haklari alabiliyordu.

Burada sunu belirtmekte yarar goériiyorum: internetteki Web sayfalarinda bazi
yazilarda bu safhada BCL yokmus gibi Tirk Boraks’in sahibi U.S. Borax’mis gibi

gosteriliyor.
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Susurluk Pandermit olusumu cografi olarak kabaca kuzeyde Aziziye kdyii licgenin tepesi olmak
lizere Aziziye kéyt, Babakdy, Yildiz kéylerinin belirledigi licgen alani igindedir. (Harita: 1)
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Ama BCL Turkiye’de US Borax’tan dnce vardi. Evet, 1899 da kurulmus olan BCL
1956 yilinda Borax (Holdings) Ltd. adini almistir. Ayni yil U.S. Borax ile birlesmis
ve “United States Borax and Chemical Corporation” adini almistir. Aslinda U.S.
Borax’ ta ilk kurulus olarak iki ayri sirket idi. Biri “Pacific Coast Borax Company”
digeri ise “United States Potash Co.” adini tasiyordu. Hatta daha sonra U.S. Borax
and Chemical Corporation, diinyaca Gnli “Rio Tinto Zinc.” sirketi tarafindan satin
alinmistir. “RTZ Borax Group” adiyla firmanin son sahibidir. Asagida “Madenin
Bulunus Hikayesi ve Tarihge” béliimiinde biraz daha detayli bilgi verilmistir. Ama
konumuz bu degil.

Biz tekrar Susurluk madenine gelelim. Maden Yatagi ve Madenin kisa tarihgesi
hakkindaki bilgileri kisaca séyle 6zetleyelim:

Uzun yillar Avrupa’nin Bor ihtiyacini karsilayan bu madende rezervlerin tiken-
mesi veya isletilemeyecek kadar tenor diismesi ve maliyetlerin ¢ok artmasi ne-
deniyle 1955 yilinda Giretim durmustu. Ama Susurluk Maden santiyesi tamamiyla
kapanmamisti. Biz orayi bir nevi lojistik destek merkezi olarak kullaniyorduk.

Kuzey-Bati Anadolu’da yaptigimiz Bor mineralleri aramalarinda zaman zaman o
santiyede kaldik. Clink{i Biro binasi, misafirhane, yemekhane, ambar binalari,
kimya laboratuari heniiz duruyordu. Santiyede hem bekgilik hem de binalarin ve
araglarin bakimi igin belli bir gtivenlikgi, hizmetli, as¢i ve sofoér kadrosu tutulu-
yordu. Bunlarin basinda da miidiir olarak yasli ama saygin bir kisi olan Maden Y.
Mihendisi Sadi Onat bulunuyordu. Aramalarda kullandigimiz Landrover marka
arazi araglari, sondaj ekipmanlari, sondajlar icin makine ve techizati tagiyan kam-
yonlar (Douglas marka arazi vitesli 4x4 ¢ekerli 5 tonluk tasitlar), sondaj suyunu
taslyan tankerler hep bu santiyeden alinmiglardi. Eskisehir ilinde Seyitgazi-Kir-
ka Bor yataklarinin bulunusunda kullanilan makina, tasit ve gerecler 6nceleri bu
madene kayith idi. Tasitlar da hepsi Balikesir plakali idi. Kirka-Sarikaya’da agmis
oldugumuz 60 metre derinligindeki bir kuyunun kulesinin agac¢ direkleri de bu
madendeki kuyudan sékilmustir. Bu direkler 6zel boyutlari olan mese kereste-
si idi. (Sektorden Haberler Biilteni 37. sayimizda-Mart 2011- bu konuda bilgiler
var.)

Susurluk madeninde yetismis elemanlardan uzun siire yararlandik. Yeni kurulan
arama santiyelerinde vaktiyle ingiltere’den getirilmis olan seyyar ahsap baraka-
lari da gok kullandik. Bunlari yeni yerlerine monte etmek ¢ok kolay ve gabuk olu-
yordu. Bize zaman kazandiriyordu.
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Susurluk / Balikesir (Harita 2)

Bu madende bizim Tiirk Boraks olarak yaptigimiz faaliyet ¢ikariimis olan pasalarin
(ki bunlarin 6nemli bir kismi % 20 ye yakin B,O, iceriyordu ve toplam takriben
1000 000 ton kadardi) yeniden degerlendirilmesinin mimkiin olup olmadiginin
arastirillmasi ve bu amagla bazi numuneler alinmasi, zenginlestirme deneyleri ve
analizlerdir. Maden Dairesinin istegi ile terk edilmis olan 90 metre derinligindeki
bir Gretim kuyusunun (giivenlik agisindan) doldurulmasi da son islerimizdendir.
Bu is icin gerekli ekibi benim sorumlulugumdaki Kirka Bolgesi arama grubundan
ehliyetli kisileri secerek génderdim.
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Resim 2: Pandermit cevheri Sultan T Mevkii’nden ayrilirken (1890)

Temizlenen cevher guvallara doldurularak onceleri deve kervanlari ile tasin-
mistir. Tabii o tarihlerde (1911 den 6nce izmir-Bandirma demiryolu hatt yok.)
Ustteki resimde de boyle bir deve kervanini harekete hazir halde gériiyoruz.

1984 yilinda basiimistir. Diinya Bor Madenleri ve Bor tarihgesi hakkinda 6nemli
detayh bilgiler yaninda Susurluk madeni ve tarihi gelismeler hakkinda da bilgiler
icermektedir. Kitabin aktardigi olaylar 1980 yilinda son bulmaktadir. Yazarlardan
Norman J. Travis’i sahsen tanimak firsatini buldum. Kendisi 1960’1 yillarda BCL'in
hem “Chairman”i yani Yonetim Kurulu Baskani hem de Genel Miidiru idi. Son-
rada US Borax’ta da baskanlk yapmistir. Bir Turkiye ziyareti sirasinda tanismistik.

Kaynaklarin ikincisi ise “Tiirkiye Jeoloji Biilteni”nin Subat 1993 sayisinda yayinla-
nan ibrahim Giindogan ve Cahit Helvaci tarfindan yapilmis bir etiit olan “Sultan-
cayir Susurluk - Balikesir Boratli Jips Havzasinin Jeolojisi, Mineralojisi ve Ekono-
mik Potansiyeli” adli bilimsel makaledir. Yazarlarin her ikisi de izmir Dokuz Eyliil
Universitesi Mithendislik ve Mimarlk Fakiiltesi 6gretim tyeleridir. Bu makalede
de birinci kaynaga atiflar yapilmis oldugu gorilmustdar.
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Maden Yatagi ve Cevherlesme

Bir Kalsiyum Borat olan Pandermit minerali (kimyasal formli: 4Ca0.5B,0,.7H,0
olup % 46,49 B,0, igerir) borat madenlerinin genel jeolojik yapisina uygun olarak
alt ve tist kalkerler arasinda olusmus (bunlara tavan ve taban kalkeri de denebilir)
genellikle yatay veya yataya c¢ok yakin egimli, gri yesil kil tabakalari icinde 1,50
— 2,00 metre kalinliktaki zonlarda tespih tanesi gibi siralar olusturan nodiller
seklindedir. Noddllerin gapi 2-3 cm’den 100 cm ye kadar degisebilir. Cevherli zon
bazi yerlerde 15 m’ye kadar kalinlik gésterebilir.

Pandermit’le birlikte aksesuar olarak yer yer yine bir kalsiyum borat olan “Havlit”
minerali (kimyasal formali: 4 Ca0.5B,0,.,Si0,.5 H,0)’de bulunur. Her iki mineral
beyaz renklidir. Aralarindaki fark Havlit’in Silis igerigi dolayisiyla tenérinin (%
40,69 B203) disiik olmasi ve sertlik farkidir. (Pandermit S: 3-3,5 ve Havlit S: 2,5-

3 tir)

Cevherli zonlarin lstlinde ve altinda yani tavan ve tabaninda Jips (“al¢i tas1” kim-
yasal formili: CaSO4.2H20) tabakalari vardir. Bunlarin mostra verdikleri yerler-
de algi tasi ocagi (acik ocak) olarak isletildigi gorilmektedir. Susurluk Pandermit
olusumu cografi olarak kabaca kuzeyde Aziziye kdyi lggenin tepesi olmak lzere
Aziziye koyl, Babakoy, Yildiz kéylerinin belirledigi G¢gen alani icindedir. (Harita:
1 ve Harita: 2)

Turkiye’de sonradan bulunan Bor madenlerinde, Balikesir — Bigadi¢ havzasinda
genellikle Kolemanit (Ca2B6011H20) (NaCaB509.8H20) ve Uleksit Na(B408(O-
H)4.3H20-Kernit) (Boraks), Bursa-M.Kemalpasa-Kestelek Madeninde Kolemanit,
Kitahya-Emet-Hisarcik ve Esbey madenlerinde Kolemanit, Eskisehir-Seyitga-
zi-Kirka'da Tinkal-Na(B,08(OH)4.3H,0-Kernit)(Boraks) mineralleri Uretilmekte-
dir. Pandermit tretilen baska maden bulunmamustr.

isletme Yontemi ve Uretimin Bandirmaya nakli

Susurluk Madeninde tretim yontemi yeralt isletmesi seklinde olmustur. Kuyular-
la cevherli zona inildikten sonra dar ve yuksekligi cevher kalinligina gére degisen
bazen 1,5 m’den alcak galerilerle cevher takip edilmistir. Yeralti isletme metodu
tahkimatsiz magara seklinde ve yer yer oda topuk usuli ¢cahsiimistir. Edindigimiz
bilgilere ve kaytitlara gére madenden sevkedilen yillik Gretim genellikle 11 000-
12 000 ton civarinda olmus en randimanli yillarda 15 000 tona ¢ikabilmistir.
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Daha sonra 1912’de Bandirma — izmir demiryolu hattinin yapilmasi ile nakliye
Omerkéy’den vagonlara yiiklenerek yapilmistir. Madenden Omerkdy’e kadar da
bir Kablolu havai hat (6 km'lik bir hat) kurulmus ve cevher kovalarla havai hat
tizerinden Omerkdy istasyonuna sevkedilmistir.

Bandirma-izmir demiryolunun désenmesinin hikdyesi de enteresandir: 1911 de
italyanlar Osmanli imparatorlugunun Kuzey Afrika’daki arazisini isgal icin Trab-
lusgarb’e (bu glinkt Libya) ¢ikarma yapiyorlar. Tobruk ve Derne savaslari oluyor.
Bilindigi gibi Mustafa Kemal’in de bu savunma savaslarinda énemli roli olmus-
tur. italyanlar bu sirada Osmanl Donanmasinin Marmara Denizinden Canakkale
Bogazi yoluyla ¢ikip Trablusgarb’e yardima gitmesini 6nlemek icin Ege Denizinde
Canakkale Bogazi 6niinli gemilerle ablukaya aliyorlar.

Bu durumda Osmanli’nin Trablusgarb’e yardim géndermesi bir yana nerede ise
Ege ve Akdeniz’e ¢ikisi dahi 6nlenmis oluyor. Bunun (izerine Hiikiimet karadan
Bandirma’yi izmir’e bagliyarak Ege ve Akdeniz’e ulasimi saglamak istiyor. izmir
0 zaman dahi énemli bir ihracat limani. Bliylik miktarda yuklerin taginabilmesi
icin en uygun yol ancak simendufer hatlari (demiryolu) olmasi dolayisiyla hemen
Bandirma — izmir demiryolunun yapilmasina karar veriliyor. Acele bu hat insa
edilerek 1912'de isletmeye aciliyor. Hatta sirket bu hattin tam madenin yanindan
gecirilmesini istiyor ve yapilmasina yardimda bulunuyor. Ancak maliyet yliksek
olacagi icin Omerkdy lizerinden gegirilmesine karar veriliyor.
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Susurluk Sultan¢ayir Madeninin
Bulunus Hikayesi ve Tarihge

1850’li yillarda istanbul Bebek’te bir mermer atdlye-

si isleten Polonyali milteci Henri Groppler’in eline algi

tasindan yapildigi séylenen iki heykelcik geger. Groppler bu

heykelcikleri mali destek istemek icin gittigi bir Paris seyahatinde,

bir zamanlar Marmara sahillerinde ortak insaat isi yaptiklari Fransiz

arkadasina verir. Bu kisi Camille Desmazures adinda bir mihendistir. Bir

zaman sonra Desmazures (DOmaziir) merak saiki ile heykelcigin tasinin ne
oldugunu anlamak igin bir analiz yaptirir. Analiz sonucu sasirticidir. Tagin yiksek oran-
da borat icerdigini anlar. Hemen telgrafla Groppler’e heykelcigin nereden geldigini
arastirmasini ve bulundugu yerden arazi satin almasini bildirir. Kendisi de Turkiye'ye
gelir. Birlikte heykelcigin yapildigi tasin yerini arastirirlar. Susurluk’un Sultangayir kéy
yakinlarindan geldigini tespit ederler. Sultangayir anayol lzerinde oldugu i¢in oranin
adiyla anilmakta ise de asil bulundugu yer komsu “Aziziye” koyil yakinlaridir.

Desmazures ve ortagl Groppler 1865 yilinda Aziziye koyl yakinlarinda 37 doniim arazi
icin hiikimetten 1861 tarihli Maadin Nizamnamesine gore “al¢i tasi” ¢ikarmak Uize-
re 20 yillik bir ruhsatname alirlar. Ruhsat algi tasidir ama “Aziziye Madeni”nden ilk
boratlar “pandermit” adiyla sevk edilmektedir. Desmazures’in Fransa’da Paris yakin-
larinda kurdugu bir rafineri vardir. Onceleri sevkiyat oraya yapilmaktadir. Bu ruhsat
1887 yilinda Osmanl hiikimeti tarafindan Sultanin fermani ile 50 yillik bir imtiyaza
donasturdlr.

Pandermit iceren formasyonun yayginhgi géruliince etraftaki miicavir alanlar igin de
miracaatlar olur. 1887 de ingiliz-italyan ortakhigi olan “Cove ve Hanson” “Charles
Hanson and Co. sirketi olarak miicavir alanda bir ruhsat alir.

1887 yilinda ingiltere’de Borax Company kurulur. Ayni yil bu sirket Aziziye madeninin
cogunluk hisselerini satin alir.

1889 yilinda Borax Company “Borax Consolidated Ltd.” (BCL) sirketine donustr. Des-
mazures sahalarinin tamamini alir. Ayni yil bélgede Fuat Pasaya da 1500 doniimlik
bir ruhsat verilir.

Yine 1889 yilinda Fransa’da Lyon’da ve Avusturya’da Viyana’da rafinerisi olan fransiz
sirketi “Societe Lyonnaise de Borate de Chaux” Susurluk’ta Borax Company’nin bitisi-
ginde bir ruhsat elde eder.

Bitlin bu ruhsatlar 1899 yilinda tamamiyle BCLin kontrolu altina girerek birlesir ve
pandermit tGretimi 1955 yilina kadar surer.
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BALYA MADENI ANILARI

Balya’nin genel gériiniisii

24-26 Nisan 2013 tarihlerinde, Dernegimiz koordinatorligiinde 2.Avrasya —
Mena Madencilik Zirvesi toplantilari istanbul-Atakdy Sheraton otelinde yapildi.
Etkinliklerin son giini yani 26 Nisan Cuma glinl programda Eczacibasi Esan Balya
Madeni ziyareti vardi. Zirveye katilanlardan énemli bir grup bu yeni ve modern
madeni gérmeyi arzu etmislerdi. Bunlardan biri de bendim. Bolgeyi ve madeni
daha onceleri bir kag kez gesitli vesilelerle gezip gormiis ve ¢alismis oldugum igin
Balya’daki son gelismeler benim de ilgimi ¢cekiyordu. Meslegimle ilgili olan yeni-
liklere her zaman farkli ilgi duymusumdur.

Sabah saat 07.00 Hizli Feribotu ile iki saati biraz gegen bir siirede sakin gegen
bir deniz yolculugundan sonra Yenikapi’dan Bandirma’ya gectik. Bandirma’da bizi
Esan Balya madeni yetkilileri bekliyordu.

Grupta Zirveye katilmis olan dnemli madenciler, maden makineleri firmalari ve
yatirimci firma temsilcileri arasinda Dernek Baskanimiz Mustafa S6nmez ve Af-
ganistan Maden Bakanhgi Misaviri Sn. Atik Sadiki Bey de vardi. Toplam 25 kisi
kadardik. Esan’in gonderdigi bir midibise bindik. Gonen lzerinden iki saatlik bir
yolculuktan sonra Balya madenine vardik. Yol Gonen’e kadar duble yol gibi genis
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ve rahatti. GOnen-Balya arasi ise virajli, dar bir yol olmasina ragmen asfallt ve
glzel yesillik ormanlar igersinden ilerliyordu.

Bizi Balya Madeninde diger mensuplari ve meslekdaslari ile Esan Metalik Maden-
ler isletmeler Direktdrii Ali Turkistanh Bey karsiladi. Kisa bir soluklanmayi miite-
akip bir tanisma fash oldu. Herkes kendini kisaca tanitti. Daha sonra bir yandan
ikram yapilirken diger taraftan Ali Bey, gezi programimiz hakkinda bilgi verdi.
Hem de bolge ve maden hakkinda kisa bir sunum yapti. Sunumda verilen bilgileri
asagida bolim bolim aktaracagim. Ama once izin verirseniz programa gore yap-
tiklarimizi, gezip gordiiklerimizi ve intibalarimi anlatayim.

Sunumdan sonra yemege gecildi. Mutfaga yakin acik havada tenteler altinda
uzun bir masada karsilikli oturarak yemegimizi yedik. Hava giizel ve temiz. Ortam
neseli idi. Corba, tas kebabi, pilav, M.Kemalpasa tatlisi, yogurt, salata ayrica ge-
sitli mevsim meyvelerinden olusan zengin bir meni vardi. Yemekler lezzetli idi.
Herkes memnun kaldi. Yemekten sonra ¢ay ikrami da ihmal edilmedi.

Programi uygulamaya devam ederken kiyafetlerimizi degistirmemiz veya is elbi-
selerini giymemiz gerekiyordu. Herkese yeni birer beyaz is tulumu, lastik ¢izme,
baret, sarjli lamba, eldiven ve toz maskesi verildi. Bunlari giydik ve taktik. Hazir-
dik. Servis araglari bizi santiyenin timini yukaridan gérebilecegimiz bir noktaya
gotlirdd.

Tesisin 2007 yilindaki hali
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Grup toplu halde santiyede

Balya Madenindeki miihendis kadrosu
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Orada bize tesisler hakkinda genel bir bilgi verildi. idari binalari, tamirhaneleri,
Flotasyon tamirhanesini, anbarlari, Flotasyon tesisini, konsantre stok yerlerini,
konik tiknerleri, cevher harmanlama alani ve tesisini, tailing durultma havuzlari-
na pulpin basildigi borulari hemen hemen kus bakisina yakin bir agidan gérmus
olduk.

Bu arada gelirken nazari dikkatimi ceken bir nokta oldu. Maden Deresi boyunca
tesislere ulasim icin agilan yollarda yarma ve sarampollar tamamen agaglandiril-
mis. Sadece agaclandirma ile de kalmamigslar, genc fidanlarin tutmasi ve yazin da
kurumamasi amaciyla tek tek her agacin sulanabilmesi igin 6zel bir boru sebekesi
dosenmis. Gerektigi zaman agaglar sulaniyor. (Ne kadar giizel bir cevre anlayisi
ve ne kadar itinali bir calisma.)

Manzara noktasindan sonra beton santralini gordik. Bu santral yeralti isletme-
sinde dolgu (ramble) icin gerekli betonu sagliyor. Yine isletmeye ait yakindaki tas
ocagindan cikarilan kalker bu santrale getiriliyor. Kirilarak belli bir dozajla su ve
¢imento ile karistirilip ocaga pompalaniyor. Beton santralinden sonra servis arag-
larindan hi¢ inmeden yeraltina girdik. 6 metre yiksekliginde kamyon ¢alisacak
kesitte profil demir ve betonla tahkim edilmis bir galeri. Az bir meyille hemen
hemen ayni dogrultuda diiz olarak 5 kilometre kadar gittikten sonra cevherli
zona ulasilinca alt kotlara inebilmek igin spiral seklindeki yollar baghyor. Tirkiye-
de cevher madenlerinde bu kadar uzun siirlilmis ve bu kesitte bir baska galeri
gormedim. Takdire sayan.

Kat galerilerilerinin arasi 15’er metre olarak segilmis. 5’er metre yiikseklikteki
galerilerle dilim dilim kesilerek kat bitiriliyor. Birinci kat beton dolgu yapilyor.
Onun Ustlindeki galeri normal ramble malzemesi ile dolduruluyor. Daha Ustteki
bos birakiliyor. Bu sekilde miinavebeli dolgu sistemi ile cevher zonu Uretiliyor.
Bizim ziyaret ettigimiz ayakta delinmeye hazir bir ayna gordiik. Damar kalinhgi
demeyecegim, cevher zonu genisligi burada 30 metre idi. Taban beton dolgu idi.
Yani bu katta beton dolgu Gzerinde ¢ahsiliyordu. Lambalarimizin isiginda piril piril
isildayan galen minerali kitleleri g6zimizi kamastiriyordu. Cevher zonu kal-
ker-dasit kontaginda olusmus skarn cevherlesmesi. Kdh merceksel kitleler, kah
damarlar seklinde, kah disemine dagiliml cevherlesmeyi iceren bir zon. Kalinlik
cok degisken 2 ila 30 metre arasinda oldugu ifade edildi.

Burada bize Ali Turkistanl beyin yaninda kilavuzluk eden maden miihendisi arka-
dasimizin, benim iTU Maden Fakiiltesinden égrencim oldugunu 6grenmem bana
gurur verdi. Bu isletmenin yeralti projesi ve uygulama sorumlulugu onun uhde-
sinde. Bize acgiklamalari Ali Bey ve o yapt.
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Yeraltinda ikinci duragimiz Katlar arasinda havalandirma baglantisini saglamak
icin acilmis bir dahili kuyu idi. 200 metrelik bu kuyu yeraltinda Raiseborer maki-
nasi ile acilmis. Bu makina Turkiye’de ilk defa burada kullaniliyor. Ocakta haliha-
zirda havalandirma miikemmel. Ancak ocak inkisaf etmekte. Yeni gelisme nokta-
larinin da yeryzi ile irtibati ve havalandiriimasi gerekli. Bu nedenlerle bu dahili
Kuyu baglantilari sart.

Ocaktan ciktiktan sonra Flotasyon tesisini gezdik. 3,20 metre nominal ¢apli iki de-
girmen calisiyor. Uretim miktarlari hakkinda Ali Tiirkistanl’nin sunumunda verdi-
gi bilgileri aktarirken anlatacagim. Yakinda iki degirmen daha faaliyete gecirilerek
kapasite neredeyse iki katina cikarilacak. lyi diisiiniilerek kurulmus modern bir
tesis. Kursun ve Cinko devreleri flotasyon hiicreleri beheri 5,20 m3. Dinlendirme
durultma ve filtrasyon devreleri ile komple bir tesis. Yakinda kursun konsantresi-
ne kacan bakiri da ayirmak icin devreye ilave seliiller koyacaklar. Béylece kursun
konsantreleri daha da temizlenmis olacak.

Flotasyondan ciktiktan sonra son duragimiz yerylziinde ¢alisan RBM makinasi
oldu. Asagidan yukariya dogru ilerleyen 200 metre olacak olan bu dik kuyu yeralt
ile yertistlinu birlestirmis olacagi gibi yeraltinda acgilmis olan dahili kuyu ile birle-
secek ve toplam 400 metre derinlikte olacak. Bu makinanin kurulus yerinin yarisi
tesadifen “Orman Tahdit Hatti” iginde kaldigi icin orman idaresinden izin alin-
masi gerekmis. Son zamanlarda orman izinleri de durduruldugundan 5-6 ay bek-
lenmis ve bu middet zarfinda makina bos durmus. Ne kadar tiziici. Hem maden-
ci hem de (lilke ekonomisi igcin ne kadar kayip.

Gezdigimiz maden gercekten iyi distnilmis, iyi planlanmis giizel ve modern
tesisler kurulmus iftihar edilecek bir maden. Cevreye durultulmadan dinlendi-
rilmeden hig bir zararl atik ve su desarji olmayan bir tesis kurmuslar. Madencilik
faaliyetlerinin cevre ile uyumlu yiritilebildigini gésteriyorlar. Ug yil gibi kisa bir
zamanda tesislerin kurulup bu hale gelmesi ne kadar programl ¢ahsildigini da
gosteriyor. Ulkemizde 6rnek olacak bu tesisten dolayi Eczacibasi-Esan yonetici
ve mihendislerini kutluyor bize gosterdikleri ilgi ve misafirperverlikten dolayi da
tesekkiir ediyorum. Basarilarinin devamini diliyorum.

Esan’in bizim icin hazirladigi madenle ilgili programi tamamlamis olduk. Saat
16.40 da topluca yine midibisle madenden hareketle bu sefer llica-Samli (ize-
rinden izmir-Bandirma yoluna cikarak déndiik. Déniis iki bucuk saat siirdii. Ban-
dirma’da Eczacibasi-Esan bize Feribot saatine kadar Sehir lokantasinda glizel bir
aksam yemegi de verdi. Tesekkiirlerimizle ayrildik. Saat 21.30 feribotuyla istan-
bul’a dondik.
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Cevher kirma ve harmanlama tesisi. Solda da yamagta yapilan agaglandirma gériilmekte

Yeraltinda Uretim yerinde grup toplu halde “© Madencilik Tiirkiye Dergisi”
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Flotasyon tesisi degdirmenler ve seliiller arkada devreye konulacak yeni dedirmende
gériilmektedir.
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Yeryiiziinde kuyu agan Raiseborer makinesi (RBM)
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Balya Madenleri
tarihgesi hakkinda

Yukarida Balya madenine vardigimizda Direk-
tor Ali Turkistanli’nin sunumundan s6z etmis-
tik. Bu sunum bes boéliim halinde verilmisti.

Genel Goriiniim; Genel Donemler; Fransiz do-
nemi; Fransiz donemi sonrasi; Esan donemi

Biz de sirayla ayni basliklar altinda hem Ali
Bey’in sunumundan o6grendiklerimizi akta-
ralim hem de baska kaynaklardan daha once
ve 2001 yilinda Jeokimya ¢alismasi vesilesiyle
kendi ¢alismalarimiz sirasinda gordiklerimiz ve
topladigimiz bilgilerden kisaca bahsedelim.

Genel goriiniim:

Bu béliimde Balya’nin niifusu 2.000 olarak goriniyor. Bolgede calismalar yap-
tigimiz 2001 yilinda yanhs hatirlamiyorsam kasabanin nifusu 2.500 idi. 19’uncu
ylzyilin sonu ve 20’nci ylzyilin baslarinda madenin parlak déneminde Balya
30.000 den fazla niifusu barindiran bir sehirdi. Bu niifus madenin o doneminde
gerek direkt madende calisarak, gerekse madenin yarattigi ekonomik faaliyetler-
den, dolayh olarak tamamen madenden geciniyordu. Madenin kapanmasiyla bu
faaliyetler de durdu. Tarim arazisi bolgede yetersizdi. Baska da ekonomik faali-
yet yoktu. Dolayisiyla gecim sikintisina diisen insanlar yavas yavas bolgeyi terk
ettiler. Yeniden faaliyete gecen madenler nifusun tekrar artmasini saglayabilir.
Ancak bu artis o parlak donem kadar olmaz. Clinki makinelesme, ulasimin kolay-
lasmasi ve turizm nedenleri ile niifus kdylerden sehirlere kaymaktadir.

Genel Donemler:
Balya’da ilk madenciligin ne zaman basladigi tam olarak bilinmemektedir. M.O.
500’li yillara dayandiranlar var. Perikles zamanindan beri Balya ¢evresinden Kur-

sun-Gumaus cikarildigi biliniyor. Romalilar déneminde bolge “Cristian Madenleri”
adiile anihyor.
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Santiyenin genel gériiniimii - glineye dogru bakis

M.S.63-72 yillari arasinda o donemde “Kiiglik Asya” (Anadolu)’yu gbsteren son-
radan yapilmis bir haritada (Bkz: Harita 1) “MYSIA” da yani Biga Yarimadasinda
Balya’nin oldugu noktada “Periharaksis” isimli bir yerlesim yeri ve “Ergasteria”
ifadesi yer aliyor. Yaninda da “Argyria” kelimesi var. Eski Yunanca olan bu soézler
Ergasteria = islik, atdlye anlamina gelmekte, “Argyria” ise “Argyros = Giimis” ten
(GUmsliik) anlamina gelmektedir. Demekki M.S. 1’inci ylzyilda o bolgeden gi-
mis Uretiliyormus.

Bizans’tan sonra “Karesi Beyligi” déneminde madenin ¢alistigi bilinmiyor. Os-
manh devletinin kurulusundan 19’uncu ylzyila kadar Balya’nin bulundugu yer
“Kocaglimiis Koy(i” Balya Madeni'de “Kocaglimiis Madeni”olarak aniliyor. Bilin-
digi tizere buradaki kursun minerali galenin bol miktarda glimis icerigi nedeniyle
“Simli kursun” olarak taniniyordu. Balya madeninde Osmanlilar déneminde top
glllesi de dokiiliyordu.

Balya ile ilgili ilk kayit 1544 tarihlidir ve Balya’nin Hlidavendigar (Bursa vilayeti-
nin) (sancagi Balikesir) Sancagina bagl olduguna dairdir. Ancak tarihte ilk defa
17’inci yUzyil kayitlarinda (1651) bu madenden bahsedilmekte ise de bir isletme
olarak 19’uncu yiizyilda 1839-1849 vyillari arasinda “Balya Maden isletmeleri”
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Fransizlar déneminde eski madenciler

adl sirketin burada madencilik faaliyetinde bulundugu kaydi vardir. Sirketin mil-
liyeti bilinmemektedir.

1868 yilinda “Reiser” isminde bir alman tarafindan alinan isletme hakki “Lav-
rium” sirketine devredilmistir. Bu sirket muhtemelen Yunanistan’in glineyinde
antik ¢aglardan beri bilinen “Lavrion” gimdsli kursun madenini isleten sirket
olsa gerek.

Fransiz Donemi

1878 yilinda ise “Riol” isimli bir fransiz Balya’da maden arama ve isletme hakkini
99 yillik bir “isletme imtiyazi” seklinde almis, 1892 yilinda da “BALYA-KARAAYDIN
MADENLERI ANONIM SIRKETI” kurulmustur. Bu fransiz sirketi bélgedeki en bii-
yuk faaliyeti gosteren sirkettir. 1940 yilinda madenin Bakanlar Kurulu karari ile
kapatilmasina kadar bu sahada fiilen isletmecilik yaptigi bilinmektedir.

Sirketin bu sahadan takriben 4.000.000 ton tuvonan cevher Urettigi, bundan da

400 000 ton kursun metali Urettigi tahmin edilmektedir. O déneme ait isletme iz-
lerini Ocak ve kuyularin yerlerini gésteren bir kroki ekte verilmistir. (Bkz.Harita 2)
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A CLASSICAL MAP
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Fransiz sirketi zamaninda Balya Madeni ile ilgili
Osmanli devletinde yasanmis ilkler:

Bu sirket sadece Balya’da kursun — ginko, glimis

isletmekle kalmadi. Ornegin:

¢ Patlak”ta Kursun-Cinko madeni isletmistir. (Patlak Balya
Madeni’nin dogusunda kalan bir koy)

e “Mancilik”ta kémur madeni isletmistir. (Mancilik Balya’nin
kuzeyinde Danisment kdyl batisinda kalir.)

¢ “Balya Madeni giineyinde Maden deresi 1,5 — 2 km kadar uzaklikta
menba tarafinda manganez madenleri isletmistir. Burada dere
“Manganez deresi adini almaktadir.

¢ 1901 de Mancilik’ta kdmiirle ¢alisan ilk termik santrali kurdu. Elektrikle
maden makinalarini galistirdi.

¢ Fazla elektrigi Balya Belediyesine satarak sehrin aydinlatiimasini
sagladi.

¢ Balya Madeni, dar hat demiryolu ile Edremit - Akgay iskelesine
baglanarak madenin deniz yolu ile Akgay limanindan ihraci saglandi.

e Tiirkiye'de ilk isci grevi 1908’de Balya madeninde yapildi.

¢ 1923’ten sonra sirket adini “Balya — Karaaydin Maden Tiirk Sirketi”
olarak degistirdi. Ekonomik sikinti dolayisiyla devletten 200.000 lira
yardim aldi.

¢ 1932 yilinda faaliyetini durduran sirket devletten tekrar yardim aldi.

¢ 1933 — 34 doneminde Uretimi 3 kati artirmasina ragmen kursun
fiyatlarinin diismesi sonucu 1939 yilinda faaliyetine son vermek
zorunda kalmistir.

Fransiz Donemi Sonrasi
e Rasih ve ihsan Sirketi Dénemi

1960 yilinda bir Tiirk sirketi olan “Rasih ve ihsan Madencilik Sirketi” sahada 6nce
arama ruhsati almis sonra 1970’te de 10 yillik isletme ruhsati ile faaliyet goster-
mistir. Bu sirket sahadaki fransiz sirketi doneminden kalan ve ekonomik oldugu
diuslintlen miktarda maden iceren pasalari degerlendirmek Uzere rodovans-
la “Mutlu Aki” firmasinin bir kurulusu olan “Tiirker izabe Sirketi”ne vermistir.
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(Not:1- Bir fikir verebilmek icin bu eski flotasyon atiklari ve clruflarinin takribi
tenorlerinden bahsedelim: Ciruflar % 10 Zn, % 3 Pb ve flotasyon atiklari % 4 Zn,
% 3,5 Pb, % 0,1 Cu iceriklidir. Not:2- Tenorler ekonomik intibai vermekte ise de
atiklarin karakteri ve yapisi nedeniyle yapilan deneylerde metalik randiman %
25’i gecememistir.)

e Tiirker izabe Sirketi Donemi

Turker izabe Sirketi bélgeye 50 t/giin kapasiteli bir Pb-Zn Flotasyon tesisi kur-
mustur. Bildhare Rasih ve ihsan Sirketi ruhsat hakkini kaybettiginden saha 1979
yilinda devletge Etibank’a verilmistir.

Bu arada Tiirker izabe Sirketi flotasyon tesisinde eski atiklar yerine Canakkale
ilindeki baska sahalarindan getirdigi taze tuvénan cevheri islemistir. Flotasyon
fabrikasi daha sonra baska firmalara devredilmis, yakin zamanlara kadar distk
kapasite ile de olsa ¢alismis, ancak artik kapanmistir. (Harita.2’deki krokide bu
tesisin yeri goriilmektedir.)

e Etibank ve MTA Donemi

Etibank’in bu maden sahalarindaki faaliyeti, MTA Gn. Md. ekipleriyle yaptirdig
sondajlar, jeolojik etlit, rezerv tespiti, bazi eski galerilerde tamirat ve tahkimat is-
leri, eski atiklarin degerlendirilmesi icin deneylerin yapilmasi seklinde olup 1984
yilinda durdurulmustur.

e Cinkur donemi

1990 yilinda sahalar Etibank tarafindan rodévansli olarak “Cinkur Cinko-Kursun
Metal Sanayii A.S.”ne devredilmistir. Cinkur tarafindan 1997 yilina kadar sahadan
herhangi bir cevher Gretimi yapilmamustir.

e Glirmin Sti. Donemi

1997 yilinda Girmin sirketine verilen sahada bazi arama ve etiit yapilmis ve bir
kuyu acilmigsa da alinan sonuglar sirketge tatmin edici bulunmayarak faaliyet

tatil edilmistir.

En son madenin yeristi tesisleri ve atiklar Etibank tarafindan Balya belediyesine
devredilmistir.
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Bu dénemlerden birinde (yilini tam olarak bilemiyorum) Fransiz sirketinin islet-
tigi Balya Kursun Madeni Sahasi Maden isleri Genel Miidiirligi tarafindan ikiye
bélinerek ihale edilmistir. Kesin sinir hatlarini bilmiyorum. Ciruflar ve eski flo-
tasyon atiklari ve Koca Kuyu ve Karaca Kuyu kuzeydeki sahada kalmistir. Ocak ve
kuyulardan Ari (Ara) ve Orta Kuyu Zirnik ocagi glineydeki sahada kalmistir.

Boyle bir jeolojik bitlinlik arzeden maden rezervlerini bélmek dogru mudur? Ne
sebeple boélinmiustir? Bu bolinmeyi 6grenmek bizi sasirtmisti. Acaba Bakanlik
bir yerine iki saha ihale ederek daha fazla bedel elde etmeyi mi dislinmugtir?

Esan Donemi

Esan sahalardan giineyde olanini 2002 yilinda ihaleden almistir. Kuzeyde kalan
kisim Dedeman Madencilik uhdesindedir. (Bildigimiz kadariyla kuzeydeki sahada
su siralar bazi nedenlerle faaliyet ve aramalar durdurulmustur.)

Esan sahayi aldiktan sonra ilk 5nce MTA tarafindan yapilmis olan sondajlarin tah-
kikatini (yine sondajlarla) yapmistir. MTA sondajlarinin yakinina yapilan 9 adet
sondaj ayni sonucu verince yatirima karar verilmistir. (Esan bu sahaya aslinda
Haloysit minerali potansiyeli dolayisiyla talip olmustur.)

2007 yilinda tesis icin fizibilite hazirlanmis ve yatirim onayi alinmistir. 2009 yilin-
da da Uretime gecilmistir.

Simdiye kadar yeraltinda yapilan isler yillar itibariyle séyle ézetlenebilir:

isin Nev’i (yillar) 2009 2010 2011 2012
Ana Galeri (metre) 2.700 3.800 4.700 5.265
Diger Galeriler 1.090 5.000 | 10.850 18.650
(Arama, Uretim, Havalandirma)

Ulasilan Derinlik 377 502 610 662
Deniz Seviyesinden -171 -296 -404 -456

Uretilen Cevher ve Konsantre Durumu ise séyledir:

Uretim (yillar) 2010 2011 2012
Ortalama Tuvénan Uretim (ton/ay) 21.000 | 48.000 | 68.000
Ortalama Konsantre Uretim (ton/ay) 2.845 5.950 8.500

Tuv6nan cevher ortalama tendrinin % 4 Pb, % 4 Zn ve 150 gr/ton Ag oldugu;
Konsantre tenoérlerinin ise Kursun icin % 60 Pb, Cinko i¢in % 55 Zn civarinda ol-
dugu ifade edilmistir.
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BILIRKISILIK ANILARI

Bilirkisi eski tanimi ile “ehl-i vukuf” bir olayi veya bir seyi icerigi ile iyi bilen vakif
olan kisi demektir. Mahkemeler veya bazen baska kisi veya kurumlar bazi olaylari
¢ozliimlemek igin “Bilirkisi”ye ihtiyag duyarlar. Clinki herkes her konuda yeterin-
ce bilgi sahibi olmayabilir. Hakimler de bu nedenle dava konularinda dogru karar
verebilmek icin bilirkisilerin fikrini alirlar.

Bilirkisiler bazen tek kisi olmaz. Davanin durumuna goére ayni konuda veya degi-
sik konularda uzman birden fazla kisiden olusan bir heyet te bilirkisi olarak tayin
edilebilir. Bu heyet ekseriya g kisiden olusur.

Ancak “Bilirkisilik” zor istir. Hem hakkinda beyanda bulunulacak konuyu iyi bil-
mek, hem vicdan sahibi olmak hem de etki altinda kalmamak, dogrulardan sas-
mamak gerekir. Bazi belirsizliklerden dolayi kesin karar vermek, dolayisiyla “Ada-
let’in Terazisi”ni dengede tutmak kolay olmayabilir.

Madencilikte de bilirkisinin rolii gok énemlidir. Bu konuda kisiler veya sirketler
arasinda dava konulari olabildigi gibi, madenlerin devletin hiikiim ve tasarrufun-
da olmasi dolayisiyla ¢ok kere devlet te bazi davalarda taraf olmaktadir. Burada
devlet derken bakanliklar oldugu gibi valilikler, 6zel idareler, belediyeler ve diger
resmi dairelerle kurumlar da s6z konusu olabilir.
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Yukarida bahsettigim nedenlerle vicdani huzursuzluk duymak istemedigimden
pekbilirkisilik yapmak istemem. Ciinkl kesin karara varmak ve dogru sonuca
ulasmak her zaman mimkiin olmuyor. Ama bazen de bundan kaginilamiyor.

Hayatimda iki kez bilirkisi oldum. Birincisinde kim tavsiye etmisse mahkeme beni
maden mihendisi, bilirkisi olarak tayin etmis. Yil 1961 veya 1962. Eskisehir’de
oturuyoruz. Tiirk Boraks Madencilik sirketinde calisiyorum.

Dava konusu Eskisehir’in Sepet¢i kdylindeki bir Manyezit Ocagindan ¢ikariimis
olan cevher miktarinin belirlenmesi idi. Eskisehir’den Alpu tarafindaki ocaga gidi-
lecek. Kesif ve inceleme yapilacak. isletme acilali yillar olmus. Calisma acik islet-
me seklinde. Gayri muntazam cukurlar var. Bu ¢ukurlardan cevher ¢ikarilip sevk
edilmis. Hig bir kayit yok.

Arazide gorilen cukurlardan 6l¢li alip hesap yaparak, ne kadar cevher cikarilmis
oldugunu kestirmeye calisacagiz. Ne kadar titiz ve dikkatli 6l¢lim yaparsaniz ya-
piniz bulacaginiz sonug tam ve ylzde yiiz dogru olmasi mimkiin degildir. Cinki
actlan gukurlarin Gstliniin yani yeryiiziinin ilk seklini bilmiyorsunuz. O sekli daha
once gérmis olsaniz belki bir tahmin yapabilirsiniz. Veya ylzeyin uygun 6lcekli
topografik haritasi olsa bir hesap yapabilirsiniz.

Diger bir hassas nokta da agilan gukurlarda goériilen hacim tamamen cevher mi-
dir? Degilse cevher orani nedir? Bu belirsizlikler miihendisi tereddiide sevkedi-
yor.

Biz hem yaptigimiz 6l¢limlere dayanarak, hem de civardaki madenlerde bu gibi
yerlerdeki cevher oranlarini sorusturarak orada eskiden galisan kimselerle ko-
nusarak elde ettigimiz bilgilerle dogruya yakin bir sonugla raporumuzu mahke-
meye verdik. Ancak hala igimde bir tereddiit vardir. Clinkii daha 6nce belirttigim
nedenlerle tam dogruya ulasmak mimkin degildi. Biz ulasabildik mi? Tam emin
degilim.

Bu bilirkisiligimden ne kadar ticret aldigimi hatirlamiyorum. Ucret konusunu ne-

den glindeme getirdigimi asagida ikinci 6rnegi verdikten sonra agiklayacagim.

ikinci bilirkisiligim istanbul’da Cendere bélgesinde bir tas ocaginin Ozel idare ile
olan ihtilafi davasinda idi. Konu yine ocaktan gikarilmig Griin miktarinin belirlen-
mesi. Bu sefer yalniz degilim. Meslekten baska arkadaslarla (g kisilik bir heyet
halindeyiz. Mahkeme Gazi Osman Pasa Mahkemesi.
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Ocaga mahkeme heyeti, hakim ve katip, taraflarin avukatlari, bilirkisi heyeti ile
alt yedi kisilik bir grup halinde bir minibisle gittik. Sehre yakin, nerde ise sehir
icinde kalmis bir tas ocagi. Kalker cikariliyor. Kirilip micir haline getiriliyor. Beton
ve insaat isleri yapanlara satiliyor. Otuzbes senelik bir isletme. Bizden bu otuzbes
yil zarfinda ocaktan cikarilmis kalker miktarini hesaplayip bildirmemiz isteniyor ki
buradan eksik édenmis Ozel idare payi hesaplanacak.

Tas ocagina vardigimizda isletme binalari hemen acik ocagin kenarinda. O bina-
lardan birindeki bir salonda toplaniyoruz. Bir taraftan isletmece cay ikrami ya-
pilirken bir taraftan hakim bey katibe yazdirmaya basliyor. Herkeste bir telas bir
acelecilik var. Hakim beyin vakti kisitli. Baska durusmalari var. Onlara da yetise-
cek. Avukatlar piskin. Kim bilir ne zamandan beri siiren davanin kaginci durusma-
s1, kacinci kesfi! iyi gizel de biz konuya yeni muttali oluyoruz.

Ocag! goriip incelemek istiyorum. Kimse orali olmuyor. Agik isletme derinligi
doksan metreye ulasmis. Sev acisi oldukca dik. Belli ki kaya¢ saglam. Kamyonlar
en alt kota gradenleri kesen oldukca dik bir yoldan inip cikiyor. Otuzbes yillik tre-
tim milyonlarca ton olmali. Satistan Ozel idare payinin eksik 6denmesi iddiasiyla
idare tarafindan dava agilmis. Neden ve ne kadar eksik 6dendigi su anda bizim
konumuz degil. Ancak ton basina faraza 1 lira eksik 6dendigi iddiasini distinsek
milyonlarca ton milyonlarca lira eder. Konunun ne kadar 6nemli oldugunu gore-
bilirsiniz. Israrh isteklerimiz sonucunda bir pick-up tahsis ediliyor ve biz bilirkisi
heyeti ocagin en derin yerine kadar iniyoruz. isletmeyi inceliyor, calismalari gé-
rdyor ve ¢ikiyoruz. Durusma biterken hakim bey lutfedip bizden istenilen hakkin-
da bize bilgi veriyor. isletme haritalari ve planlar mevcut bize bunlar iizerinden
raporunuzu kisa zamanda verin diyor.

Diger bilirkisiler olan maden miihendisi arkadaslarla toplaniyoruz. Ocak imalat
Haritalari izerinde c¢alisiyoruz. Ancak ocagin baslangicinda isletme kazisinin yi-
zey durumunu gosteren uygun 6lgekli harita yok. Yizey kazilmig oldugu igin sekli
de belli degil. Orasi o glinki haliyle bir diiz alan miydi? Yoksa bir tepe miydi?
Bilinmiyor. Bu nedenle tiretim hakkinda kesin bir hesap yapmak imkansiz. Bilir-
kisi heyeti olarak bunda mutabik kaliyoruz. Mahkemeye bu durumu agiklayan
bir rapor yazip veriyoruz. Mahkeme raporumuzu kabul ediyor. Daha genis bir
arastirma yapilmasina karar veriyor.

Hakim Bey verdigimiz raporu begenmis ki benimle 6zel olarak goriisme yaparak
ismimi daimi bilirkisiler listesine yazdi. Bir ka¢ defa da bazi davalara ertesi giin
icin cagirdi. O zamanlar bir firmada danisman olarak ¢alisiyordum. Boyle ani da-
vetlere katilamayacagimi bildirerek affimi rica ettim. Gidemedim.
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Burada sunu belirtmek istiyorum. Bize yukarida agikladigim davada bilirkisi ticreti
olarak kisi basina 200 lira takdir ettiler. Bir glin ¢calistigimiz kabul edildi. 200 lira
stopaj kesilerek 6dendi.

Ben bu takdirin yanhs oldugunu belirtmek istiyorum. Su nedenlerle:

e Bilirkisinin calismasi sadece 1 glinlik kesif calismasi ile bitmiyor. Burada birgok
vesika ve dokiimanin incelenmesi, degerlendirilmesi ve sonug raporunun
yazilmasi var.

o Bilirkisilik herkesin yapabilecegi bir is degil. Olayina gore bir uzmanlk s6z
konusu. Boyle bir uzmanin konu lizerinde ¢alismasi glinlerce sirebilir.

* incelenen konu ve varilan sonug bir tarafin lehine diger tarafin aleyhine
sonuglanabilir. Davanin toplam tutari milyonlarca lira degerinde bir meblag
olabilir. Kazanan taraf milyonlari kazanmis olacaktir. Bunun bilirkisiye bir
yansimasi olmaldir.

Bu son paragrafi yazarken rahmetli Namik Esmer Hocami hatirladim. Onun da bu
bilirkisi tGcretleri konusunda benzer bir beyani vardi.
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PERU ANILARI

Beni bu anilarimi yazmaya sevk eden husus sudur. “Sektérden Haberler Biilte-
ni”nin Aralik 2013 sayisinda “Peru Maden Mevzuati” hakkinda bilgiler vermistik.
O yazi igin yaptigim arastirmalarda 38 yil evvel is vesilesiyle ziyaret ettigim Pe-
ru’nun maden zenginliklerinin degerlendirilmesi sayesinde ne kadar gelistigini
fark etmem anilarimin tazelenmesine neden oldu. O yazimda Peru madenciligi-
nin durumu ve ulkenin ulastigi seviye hakkinda bilgi vermistim. Madenciligi ilgi-
lendirdigi icin de bu anilarimi yazmaya karar verdim.

O ginlerde Peru’nun ana gecim kaynagi balik¢ilikti. Oldukga biyik bir kag ma-
den isletmesi (Cerro De Pasco bakir madeni gibi) olmakla beraber madencilik
Ulke capinda pek gelismemisti. Alt yapi yetersizligi vardi ve halk fakirdi. Turizm de
yeni yeni basliyordu. Bizim oraya gittigimiz yildan bir veya iki yil dnce Biyik Ok-
yanus’tan Peru’lu balikgilarin tuttugu balik miktari 14,5 milyon tondu. Perulular
bununla éviiniyorlardi. Ancak bu kaynak asiri avlanmanin sonucu oldukga hizli
bir sekilde azaldi.
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Yetmisli yillarin baslarinda bitin dinyadaki etkin atmosfer gibi Peru’da da dev-
letlestirme furyasi yasandi. Bu meyanda Cerro De Pasco madeni gibi blyik ma-
denler devlestirildi. “Centromin” (maden pazarlamasi igin) ve “Mineroperu”gibi
(madenlerin isletilmesi icin) KiT’ler kuruldu. Sonradan &zel sektére ve yabanci
sermayeye 6nem verilerek madencilik tesvik edildi. Madenciligin gelismesi sag-
landi.

Peru’ya Gidisimiz

Yil 1976. Turk Maadin Sirketinin bagli oldugu grup (Merkezi Newyork’ta olan Me-
tallurg Sirketi) aslen alman bir Kanadal’nin sahip oldugu Peru’daki sirkete ortak
olarak And Daglarinda bir molibden madeni devir aliyor (Minera San Diego Sirke-
ti). Cevher “molibdenit” granit icindeki bir kuvars filonunda ve bir miktar bakir da
iceriyor. Madenin dnceki sahibi tarafindan kurulmus olan flotasyon tesisi (Resim
9, 10, 11) Apurimac Vilayeti Abancay sehri yakinlarinda, ¢ok yiiksek daglarin ara-
sinda 4500 metre rakiminda.
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Maden ocaklari (Resim 12) tesise ¢ok yakin bir yerde. Gayet glizel ¢alismakla
beraber elde edilen Molibden konsantresinin (Resim 13) satisinda bir problem
var. Empdurite olarak bir miktar bakir Molibden konsantresinde kaliyor. Bu bakir
fiyatlandirmada cezaya giriyor. Bazen de malin reddine sebep oluyor.

iste bu problemi ¢cdzmek ve diger konularda da teknik yardimda bulunmak ama-
ciyla grup yetkilileri bizi segiyorlar. Clinkl o yillarda Turkiye’de Tiirk Maadin sirke-
ti hem Kirklareli-Demirkdy’de hem de Kirikkale- Baliseyh’te Molibden-Bakir ma-
deni isletmekte ve piyasa tarafindan kabul edilen molibden konsantresi retip
ihrac etmektedir. Bu isi yliriiten de basta hocamiz rahmetli Maden Y. Mihendisi
Falih Ergunalp olmak lzere ben ve ekibimizdi. Bu konuda laboratuar ¢alismalari
ve deneylerin yapilmasinda Prof. Dr. Suna Atak’in yardim ve galismalarini da zik-
retmek stikran borcumuzdur.

Yolculuga ¢ikmazdan 6nce diger hazirliklar arasinda bir saglk kontroliinden geg-
memi Falih Bey tavsiye etmisti. Clinkii madenin grupca devir alinmasi sirasinda
yani bir yil dnce o da Peru’ya gitmis madeni ziyaret sirasinda yiksek rakimdan

Resim 12
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dolayr “hipoksi” yani (Oksijen Yetersizligi) nedeni ile rahatsizlanmis ve bir hafta
muddetle o daglarda durumunun diizelmesi icin beklemek zorunda kalmisti.
Beni muayene eden doktor seyahat icin sakincamin olmadigini séylemis, gerek-
tiginde kullanmak lizere bir “dilalti” hapi vermisti. Boylece ben saglik yoninden
de hazirlikh olarak yola ¢itkmistim.

Peru’ya gidebilmek icin Almanya lzerinden hareket ettik. Grubun Almanya sir-
keti GFE'de jeolog olarak calisan Dr. Gustav A. Réthe bana katildi. Birlikte Frank-
furt’tan Lufthansa Hava Yollar’'nin DC-10 ugagi ile dnce NewYork’a ugtuk. Ucus
7 saat kadar stird(i (Bu ucaklar sonradan ugus esnasinda kapi acilma problemleri
nedeniyle servisten kaldirildi).

Newyork’ta hava alaninda bir saat kadar dinlenip ekip degistirdikten sonra G-
ney Amerika’ya dogru havalandik. Kiiba adasi izerinden gecerken asagiya bak-
tigimda ada bir ugak gemisi gibi gériiniiyordu. Peru’nun baskenti Lima’ya indigi-
mizde yine 7 saatlik bir ucus dolmustu.
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Yani toplam 16 saat kadar bir ugak yolculugu oldu. Gliney Yari Kiiresine gegmis-
tik. (Resim 2) Bilindigi izere Peru’nun en kuzey ucu Ekvator ¢izgisine nerede ise
degecek kadar yakin, giiney ucu ise 18° 24’ gliney enleminde oldugundan Tro-
pikal iklim kusaginda bulunuyor. (Resim 3. Harita) Lima ise 16. Yuzyilin baslarin-
da ispanyollar tarafindan kurulmus bir sehir. Pasifik’teki limani Callao’nun sehir
merkezinden uzakhgi 12 kilometre kadar.

Subat ayindayiz. Kuzey yari kirede kis olmasina ragmen burada yaz ve ayrica
Ekvator’a ¢cok yakiniz.

Ugagin kapisi acllip disariya adim atinca (Hala glindiiz. Clinkii daha 6nce 7 saat
batiya dogru uctuk) bogucu bir sicaklikla karsilastim ve hamama giriyorum zan-
nettim.

Hava alaninda bizi karsiladilar ve “Country Clup” adinda tek katli glizel bir otele
yerlestirdiler.

Maden Yolunda

Lima’da bir kag glin kalarak sehri, sirketi taniyip gerekli hazirliklari yaptiktan son-
ra madene gitmeye karar verildi. Madenin Lima’ya uzakligi bin kilometre kadar.
Arazi ve yol durumu dolayisiyla bir glinde gidilemiyor.

Ayrica deniz seviyesinden hareketle 4800 metre irtifadan gecip dortbin besyiiz
metre ylikseklige ¢cikacagiz.Lima’dan giineye dogru bir Volkswagen araba ile yola
ciktik. izledigimiz yol Ica (ika) ya kadar (Pan Americana Highways'de denilen)
anayol bir gidis bir gelis iki seritli bir asfalt yol. Blylk Okyanus sahilini takip edi-
yor. Bu yolun Kuzey Amerika’dan baslayip Giney Amerika’da Sili'ye kadar gittigi
soyleniyor. Pasifik Kiyilarinda olta ile balik tutup bunlari gelip gecen yolculara
satarak geginen koyliler de var. Biz de boyle bir balikgi ile karsilastik. (Resim 4)
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Resim 3

Resim 4

Resimde arabayi kullanan solda (Cornelius Dijkhuizen-“Kornelyus Daykhauzen
diye okunur”) Sirket Midir ile oglu ve ben balikginin tuttugu oldukga iri gesitli
baliklari gortintiilemek istedik. Baliklari satin alip gétiirecek durumumuz yoktu.
Resmi ¢ceken Rothe idi. Asfaltin kalitesi resimde de belli oluyor.
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Bu yol ¢6liimsi bir araziden gegiyor ve yer yer de Resim 5’te Dr. Réthe ile benim
kenarinda durdugumuz gibi vahalar var. Bu yerlerde su bulunmasi ve dizlik ol-
masl nedeniyle yesillik, agaclar ve her tiirli sebze ve meyve yetisiyor.

Aksamiizeri Ica (ika) vilayetinin merkezi Ica sehrine vardik. Burada iki kath kare
seklinde insa edilmis, ortasinda bahcesi olan ve alt katin yarisi bahceye bakan
kemerli koridorlari bulunan ispanyol tarzi bir otele indik.

Burada rakim besyliz metre civarinda. Yolun yarisi da degil, gidecegimiz yliksek-
ligin de. Ama buradan sonra yol daglara sariyor ve madene kadar kalinacak yer
yok. Bu otel hem normal standartlarda tg yildizli bir otel ayarinda ve hem de
ahisik oldugumuz yemekleri bulabilecegimiz bir restorani var. Biraz rakimdan ka-
zanmis olmak ve biraz da dinlenmis olarak yola ¢ikmak diistincesiyle burada ka-
liyoruz.

Bulundugumuz Ica vilayetinde diinyaca meshur bir baska sehir var. O da Nazca.
50 kilometre kadar glineyde. Bu sehir yakinlarinda uzaylilarin diinyaya indiklerin-
de kullandiklari ve onlar tarafindan insa edildigi séylenen hava alanlari ve pistler
var. Uzun pistler ve 6rnegin glvercin seklinde sinirlari ¢izilmis uzay araclari park
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yerleri oldugu tahmin edilen ¢oldeki taslarinin temizlenmesi ile elde edilmis diiz-
Itk alanlar var. Bunlarin resimlerini bazi lokantalarin duvarlarinda gérmustim.
Ama devam edecegimiz yol Ica’dan sonra doguya dondigii ve Pan America-
na’dan ayrildigi icin biz tam géremediysek te uzaktan yerini gosterdiler.

Sabah kahvaltisindan sonra yola revan oluyoruz. Bu yol doguya dogru gidiyor.
Sehirlerarasi bir yol ama evsafi bizim orman yollarina benziyor. Gittikge yikseli-
yoruz. Apurimac vilayetine dogru yol aliyoruz. Arada Ayacucho vilayetinin arazi-
lerinden geciyoruz. Ama yol boyunca hi¢ meskin yerler veya koyler géremiyoruz.
Arazi sarp, dik yamaglar, derin vadiler. Arada kiigtk dizlikler var. Agag yok. Ot-
laklar var. Bu otlaklarda Lama, Alpaka ve Vikunya sirilerine rasthyoruz. Lamalar
Glney Amerika’nin devesi. Bizim bildigimiz deveden biraz daha kiiglk. Ehlilesti-
rilmis olanlari nakliye islerinde kullaniliyor. Alpakalar ise yunlerinin yumusaklig
ile taninmis. Cok makbul bir ylin cinsi. Bu ylinle yapilmis giyecekler yumusak ve
sicak tutuyor. Vikunya’lar da Alpaka tiirti hayvanlar. Bunlar yedi veya dokuz Gyeli
aileler halinde dolasiyorlar.

Yolun diizlestigi bir yerde biraz ihtiya¢c molasi verelim diye durduk. Arabadan in-
mek istedigimde basim dondi ve gozlerim karardi. Zar zor indim. Sendeliyor-
dum. Ayakta durmakta gliclik cekiyordum. Arabadan diger arkadaslar da indiler.
Cornelius ve oglunda pek bir belirti yok. Onlar bu yollarda gidip gelmeye alisik.
Ama Réthe de benim gibi. ihtiyacimizi cabucak gérdiikten sonra tekrar arabaya
bindigimizde durumumu arkadaslara anlattim. Cornelius o zaman “irtifanin etkisi
olabilir” dedi. Clinki rakim ikibinbesyliz metreye varmis. “Ne zamandir zaten
araba hep birinci viteste gidiyor” diye ekledi. Arabanin yavas gittiginin ben de
farkindaydim. Yiikseldikce oksijen azalmasi dolayisiyla ¢ekis diistyor. Arabanin
hizi da azaliyor.

Ben hemen istanbulda doktorumun verdigi dilalti hapindan bir tane aldim. Bir
miiddet sonra goz kararmasi ve bas donmesi gecti. Apurimac vilayetine girdikten
sonra Abancay yolundan ayrilip Maden Yoluna saptik. Bu kesimde yol daha da
kotilesti. Ama yavas yavas ta olsa (VW) kaplumbaga bizi madene gotirdi. Bu
arada yol dortbinsekizyliz metre rakimindan gecti. Yani biz o irtifay1 yasadik. Son-
ra Madenin bulundugu dértbinbesyliz metre yiksekligine indik.

Minero San Diego Molibden - Bakir Madeni

Resim 9. Fabrikanin ve sosyal tesislerin glineyden gérinimini yansitiyor. Tesis
alanina giris yolu resmin ortasinda bir gizgi seklinde belli.
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_Resim 6,

Flotasyon tesisi, cevher silolari ve kirict bolimleri 6n planda, idari binalar, bi-
rolar karsida. Bu binalar prefabrik olarak kurulmus. Sag tarafta da is¢i koguslari
goriliyor. Buralarda ingsaat malzemesi temin etmek zor. Kéylllerin kendileri igin
mesken olarak yaptiklari binalarda sadece bir giris kapisi var. Pencere ve baca
yok. Cati da bir nevi saz olan ve o yukekliklerde yetisen kirpi oku gibi bir bitki
ile (bunlarin boylari elli santim olabiliyor) kalin bir tabaka seklinde 6rtillyor. Ev
diyecegimiz bu yapida ocak olarak ortada bir ates yakiliyor. Duman sazlarin ara-
sindan veya kapidan ¢ikiyor.

Nakliye de o zamanlar gliclikle yapilabiliyor. Lojistik destek saglamak pahaliya
mal oluyor. Resim 6’da gorilen kamyonun yarisi tank. Tankin Gstlinde esya veya
bazen yolcu dahi tasiniyor. Madende elektrik enerjisi mazotla ¢alisan jenerator-
lerle saglaniyor. Tahkimat diregi ise daha disik kotlardaki ormanlarda bol bulu-
nan Okaliptus agaclarindan elde ediliyor.

Madenle Lima merkezi arasinda telefon irtibati yok. Telsiz radyo ile gliniin belirli
saatlerinde ancak baglanti kurulabiliyor.

Resim 6. mazot tasiyan bir tankerin yolda kalmis halini gdsteriyor. Resim 7. Bir

heyelan sonucu kapanmis olan maden yolunun isgiler tarafindan kazma, kirekle
acilmasi. Resim 8. ise o yol agildiktan sonra malzeme tasiyan diger bir kamyon ve
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Resim 7

Resim.8

arkasindan bir pich-up’in gelisini gosteriyor. Bu olaylar rakim ve yagis dolayisiyla
sik sik karsilasilan hallerdir. Resim 10. Maden sahasinin kuzeydogu yamacindan
cekilmis genel gorinimidir. Ocaklar da sag ortada goriintlde var. Prefabrik bi-
nalarin bir bélim{ yazihane bir bélimU yatakhane. Biz bu binalarda calistik. Yine
hemen yanindaki boliimde yatip kalktik. Yemekhane de ayni binanin icinde idi.
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Madendeki Calismalarimiz ve Yagsam

Peru’daki ikametimiz toplam ikibuguk ay olmasina ragmen bunun iki ay1 dogru-
dan madende gecti. iki defa madene gidip geldik. Her defasinda birer ay dagda
kaldik.

Madendeki ¢calismalarimiz hem ocakta cevher istihsali ile ilgili ve hem de rezervi
gelistirme calismalari ile ilgili idi. Resim 12. Ocak agzinda birikmis cevher yigin-
larini gdsteriyor. inka iscileri vagonete yiikleme yapiyor. Yeraltinda nakliyat insan
glicii ile itilen vagonetlerle yapiliyordu. isletme yéntemi oldukca dik yatimh ku-
vars damarinda (Shrinkage Stoping) yani cevher anbarli metottu.

Resim 13 ise Flotasyon fabrikasinda Molibden devresi seliillerinden bir kagina
aittir. Yerli bir inka iscisi flotasyonun bu devresinden sorumlu. Aylardan subat
yani gliney yari kiirede yaz mevsimi. Ayni zamanda tropik kusaktayiz. Ama yagis-
lar ylkseklik dolayisila kar seklinde oluyor. Kar gece yagiyor. Her taraf bembeyaz
oluyor. Sabah kalktigimizda kirk santime kadar kar kalinhgi gorebiliyorduk. Glin-
diiz glines aginca bu kar saat ona kadar eriyordu. Resim. 14 béyle bir sabah arazi

Resim 14
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¢alismasina ¢ikisimizi gésteriyor. Bu rakimda yerli isgiler binyeleri alisik oldugu
ve viicut yapilari bu irtifaya uyum sagladigi icin Calismakta zorluk ¢ekmiyorlar.
Ancak bizim icin cabuk hareket etmek ve hizli ylrimek ¢ok zor oluyordu. Bir bar-
dak bira i¢in sarhos olursunuz. Yahut bir sigara icerseniz basiniz doner. Yerlilerin
akcigerlerinin ¢ok gelistigini ve blyldigini soyliyorlar. Bir nefeste daha fazla
hava alabilmek ve daha fazla oksijen solumak kabiliyetleri var. Bize soylendigine
gore bu rakimlarda yasamaya alismis insanlar deniz seviyesine, 6rnegin Lima’ya
indiklerinde oralarda uzun middet yasayamiyor ve adaptasyon sorunu nedeniy-
le 6luyorlarmis.

Madende yerlesim yerlerinin uzakhg! ve yol sorunu nedeniyle lojistik destegin
giicliiklerle saglandigindan daha dnce bahsetmistik. iase ikmali de hayli sorunlar
yaratiyordu. Bu nedenle toplu tedarik s6z konusu oluyordu. Resim 17 ve 18 de
bizim i¢in bir boganin kesilisini gériiyorsunuz.

"

Resim 17.
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“Resim 18

Resim 16
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Resim 15 =

Bu islem yazihanenin karsisindaki bir aciklik alanda yapiliyor. Biz ve tabldottan
yiyenler bu bogayi bir hafta middetle afiyetle yedik. Bolgede issizlik sorunu da
vardi. Resim 15 sirket midiri madene gelmisken ise alinmalari istegi ile gelen
koyluleri gosteriyor. Hatta bir tanesi belki torpil yapar diye midir beye hediye
bir de tavuk getirmis. (Resim 16) Ascibasi tavuga hemen el koydu. Bize onunla bir
0glen yemegi yapti. Ancak burada tavugun en kiymetli yeri ayaklari imis. Onlari
da kaynatip yemegin en Ustline koyarak sofraya getirdi. Ben tabii o yemekten
yiyemedim.

Bu arada hafta sonlari Pazar giinleri yaptigimiz bir faaliyetten bahsedeyim. Bu is
balik tutma isi idi. Bu sayede giinliik yiyecek stokumuzu gesitlendirdigimiz de olu-
yordu. Derin vadilerde yikseklerdeki karlarin erimesiyle olusan dereler ve caylar
buz gibi sularinda bol alabalik yasamasina uygun akarsular olusturuyordu. Biz de
yaptigimiz basit oltalarla bu alabaliklari avlayarak tatilimizi degerlendiriyorduk.
Balik yemi olarak topraktan c¢ikardigimiz solucanlari kullaniyorduk. Balik tutmak
icin genellikle Ggbin metre rakimlarina iniyorduk. Alabalik ¢ok atik bir balik.
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Oltayi kaptigi anda gekebilirseniz yakalayabiliyorsunuz. Yoksa gecikildigi takdirde
donlp kendini kurtariyor. Baliga indigimiz hafta sonlari kisi basina iki ila g kilo
kadar yakalayabiliyorduk.

Alabaliklarin bu sularda bol olusunun nedeni ise enteresan bir hikaye. Soylendigi-
ne gore evvelce devletlestirme déneminden 6nce Peru’daki madenlerde galisan
Amerikalilar bu derelerin suyunun alabalik Gretmek igin uygunlugunu gérmdsler
ve derelere bol alabalik yumurtasi birakmislar. Alabalik canavar bir balik. Zaman-
la bunlar ¢ogalmislar ve derelerdeki diger balik tiirlerini yemis yok etmisler.

Cusco ve Machu Pichu

Cusco sehri Peru’nun giiney dogusunda bulunan Cusco ilinin bas sehri. And dag-
larinin arasinda ticbin dértyiiz metre irtifada. inka imparatorlugunun da baskenti
imis. Biz oraya madendeki ¢alismalarimizi bitirip Lima’ya indikten sonra ugakla
gittik.

Cusco Peru’nun ayni zamanda en cok turist ceken merkezlerinden birisi. irtifa
dolayisiyla otellerde turistlere oksijen tiipii servisi yapiliyor. Sehrin ispanyollar
tarafindan yeni kurulan merkezinde kare seklinde bir meydan var. Karenin bir
kenarinda sehrin en biyiik kilisesi, diger kenarinda Universite binasi, ticlincii ke-
narda hikimet binasi, dérdiinci kenarda da otel ve ticarethaneler yer aliyor.

Eski sehrin etrafi bir surla ¢evrilmis. Bu surlarin yerden bes alti metreye kadar
olan kismi ¢ok biyiik taslarin Ust tste konulmasiyla yapilmis. Taslar arasinda hig
bosluk olmadigi gibi harg ta kullanilmamis. Taglarin birbiriyle temas ylizeyleri ga-
yet muntazam ve uyumlu. Bazi taslarin agirhgini takribi olarak hesapladigimizda
seksen veya doksan ton gelir. Bu agirliklari nasil kaldirmislar? Hig bir ¢entik olma-
dan nasil yerlestirmisler?

Sehrin hemen yakininda kuzey kapisini tutan(diismanlara karsi sehri korumak
amaciyla yapildigi séylenilen) Saksayhuayman adl bir kale de var. (Resim 19)
Bu kalede de mikemmel tas isciligi gorilmekte. Resim 20’de Sacsayhuayman
kalesinde turistlere sazi ile inka tiirkiileri séyleyen yerli ile bir hatira resmimizi
goruyorsunuz.

Bize ifade edildigine gére o devirde inkalar tekerlegi ve ati bilmiyorlarmis. Ayrica

yapilarda kemer kullanilmiyor. Duvarlardaki pencere seklindeki girintilerin bigim-
leri de trapez seklinde (trapezoidal) oldugu goriliyor.
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inka imparatorlugunun bitiin cengaverliklerine ragmen ispanyol istilacilarina
karsi koyamamalarinin en bilyilik nedeni o devrin tanki yerine gecen atlari oldu-
gu belirtiliyor.

inka imparatorlugu altin madeni bakimindan ¢ok zenginmis. Hazineleri altin
kaplar, siis esyalari ve heykellerle dolu imis. ispanyollar bu hazineleri alip gé-
tirmusler. Buna ragmen hala miizelerde o devirden kalma altin esya ve masklar
gorilmekte.

Machu Pichu ise Cusco’ya seksen-doksan kilometre mesafede gizli kalmis bir
kent. (Resim 1) Bu kent etrafi derin vadilerle gevrili bir tepenin lizerinde ve or-
manlar icinde. istila sirasinda ispanyollar bu sehri bulamamislar. Binalar tama-
men tastan (granitten) yapilmis Gstl sazlarla 6rtiilmis. Bu giinlerde sazlardan
eser yok. Ama tas duvarlar oldukga iyi durumda. Merdivenler ve bazi yapitlar
yerli kayadan oyulmus. Burada rahiplerin yasadigi dislinillyor. Yasami saglamak
icin su kanallarla daglardan getirilmis. Tarim yapabilmek icin de yamaclar teraslar
haline getirilmis Sehir 1911 yilinda kesfedilmis, o tarihlerde baslayan restorasyon
halen devam etmekte. Bu tarihi sehir 2007 yilinda UNESCO tarafindan (Diinya
mirasi) eserler arasina alinmis.

Machu Picchu’ya Cusco’dan trenle gidiliyor. Rakim 2430 metre. Tren yolu vadi-
den zigzaklarla yiikselerek Aquas Caliente kdyline kadar variyor. Oradan sekiz
kilometrelik bir mesafe otobislerle gidiliyor.

Her iki kent te Urubamba Vadisi yamaglarinda ve bu vadi inkalarca kutsal. Seklen

Gokylzindeki Samanyolu’na benzetiliyor. Ayrica ¢cok miimbit (verimli). Her tirli
sebze ve meyve yetisen bir yer. insanlarin karninin doydugu yer kutsaldir.
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GUNEY AFRIKA ANILARI

Gliney Afrika’ya seyahatim 1983 yili Temmuz ayinda idi. Siyahf irk heniiz iktidara
gelmemisti. Ama Ulkede esasli direnisler oluyordu. Bunun sonucu o yil Anayasa
degisikligi oldu. Baskanlik sistemine gegildi. Namibya (Afrika’nin batisinda Gliney
Afrika’ya sinirdas bir bolge) Gliney Afrika’dan ayrildi. Efsanevi lider Nelson Man-
dela hala hapiste idi.

Ben de Tiirk Maadin Sirketinde calisiyordum. Gocek isletme Mudurligiinden is-
tanbul’a alinmis, sirket yonetim kurulu Gyeligine getirilmistim. Gécekle beraber
Tavas Krom isletmesi, Kirklareli-Demirkéy Molibden-Bakir aramalari ve yurdun
diger bolgelerindeki arama faaliyetleri de bana baglanmist.

Demirkoy bolgesindeki calismalar enasinda hem i¢ bolgelerdeki bazi kayaglarda
ve hem de igneada sahil kumlarinda altin emareleri gordiik.
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Sahil kumlarini da kapsayan hem de i¢ bolgeleri icine alan degisik madenler igin
arama ruhsatlari miracaatlari yaptik. Bu arada bazi altin ruhsatlari da aldik. Bi-
lindigi gibi o siralar 6309 sayili Maden Kanunu yirurlikte idi. Ruhsatlar tek bir
maden igin veriliyordu. Bu altin hevesimiz Demirkdy’de sirkete ve bizlere bazi
problemler ve zorluklar yasatti ise de sirket (Altin madeni nasil aranir, nasil gikari-
lir?) konusunda yerinde goriip 6grenmem icin beni Gliney Afrika’ya gondermeye
karar verdi. Bu problemler ve zorluklari tlkenin o glinlerdeki durumunu yansita-
cagl icin ayri bir yazi konusu yapacagim.

Guney Afrika o siralar yilda 1100-1200 ton altin metali Gretimi ile diinyanin 1
numaraslydi. Ayrica sirketin bagli oldugu Metalurg Grubunun orada bir de krom
madeni vardi. Grubun Giney Afrika’daki (Metallurg South Africa) Genel Miduri
bir alman olan Dr. ing. Hans Fischer’di. Bu zat Tiirkiye'de sirketimizde 10 yil kadar
calistiktan sonra G.Afrika’ya tayin edilmisti. Kendisi ile Turkiye’den tanisiyorduk.
Bu seyahatimde madenleri ziyaret icin gerekli izinlerin alinmasinda, gezi prog-
ramlarinin yapilmasinda, iase ve ibate ve otel rezevasyonlari ile ugak biletleri ve
araglarin temini islerinde ¢ok yardimi ve yarari olmustur. Burada kendisine bir
kere daha tesekkiir ediyorum. Kendisi ve ailesi, Tiirkiye’de dogmus iki oglu da
sonradan benim ve ailemin dostlari olmuslardir.

Turk Hava Yollarinin ugus destinasyonlari arasinda o zamanlar Johannesburg yok-
tu. Turkiye’den baskaca direkt ugus ta yoktu. Bu ylizden Londra (izerinden gitmek
zorunda kaldim. Once Londra’ya ugtum. Orada iki giin kaldim. Londra’da Grubun
bir sirketi olan “London and Scandinavian Metallurgical Company” mensubu ar-
kadaslar vize islemlerini halletmek igin yardimci oldular.

Londra-Joburg arasi direkt ugus 11 saat stirtiyor. BEA ucagi ile aksam havalandik.
Ertesi sabah Joburg’ta idik. Yolculukta tasit araglarinda genellikle pek uyuyamam.
Ama bu ucus esnasinda zaman zaman uyudum. Bir ara yolu yariladigimizi di-
sindigiim bir sirada ucagin penceresinden asagiya baktim. Ekvator bélgesinden
geciyorduk. Alimizda yogun bir bulut tabakasi vardi. Bunu ¢akan simseklerden
vesik sik yere dogru disen yildirnmlardan gorebiliyor ve anlayabiliyordum. Ugus
yiksekligimizin otuz bin fit yani takriben onbin metre civarinda oldugunu kalkista
pilotun anonsundan 6grenmistim. Bulutlar yerle bizim aramizda orta seviyenin
biraz altinda bir bir bucuk kilometre kalinlikta idi. Yildirnmlar bu tabakadan yere
dogru iniyor. Her tarafi aydinlatiyordu. Yatay veya yataya yakin simsekler de bulut
kiimeleri arasindaki gegislerle bu aydinlatmayi tamamliyordu. Dogal olarak hasil
olan gok girtltilerini biz duyamiyorduk. Yukaridan boyle bir cimbusi bir isik

-108-

Anilarla Madencilik

\r ekt —" Y
v L, ¥

(Resim 1) G.'-‘:'AfrH(d' Haritasi

oyununu seyretmek benim gok ilgimi ¢ekti. Biz Ustte olayin disinda idik. Goérinti
bana perdede veya sahnede yapilan bir canlandirma gibi geldi. Ama gergekti.

Bizde temmuz yazin ortasi ama Guney Afrika’da kisin ortasi oluyor. Ugaktan ciki-
simizda soguk fakat berrak giinesli bir hava ile karsilagtik. Johannesburg Giiney
Afrika’nin platosunda i¢ bolgede deniz seviyesinden takriben iki bin metre yik-
seklikte idi. Bu ylkseltinin de etkisi ile kuru soguk bir hava hikim siirtiyordu
(Resim 2).

Burasi Gliney Afrika’nin Transvaal bolgesi ve bu yiksek arazi diinyanin gercek en
glzel kis iklimine sahip oldugu, nadiren yagmur yagdigi, glindiizleri hava gilinesli
ama geceleri esasli sogukyaptigi ifade ediliyor. Tabii sahil bolgeleri cok daha yu-
musak ve uzun zaman tatil yapilabilecek iklimi oldugu belirtiimektedir (Resim 1
G. Afrika haritasi).
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Resim 3

Hava alanindan alindik ve Rosenbank isimli pek biiyik olmayan fakat
kaliteli ve temiz bir otele yerlestik (Resim 3). Burada Metallurg South
Africa sirketinin misafiriyiz. Sirket merkezi Johannesburg’un modern
bir semtinde bir de Rustenburg yakinlarinda Watercloof adli krom ma-
deni var.

Sirkette gezi programimiz yapilmis, her sey planlanmis. Bana da bildir-
diler. Bu program cergevesinde Transvaal bélgesinde biri grubun ken-
di krom madeni olmak tzere bir platin, bir antimuan ve 15 kadar irili
ufakli alin madeni olmak Gzere toplam 18 kadar maden ziyaret edile-
cek. Bunlardan tigli Zimbabwe’de oldugu igin oraya ugulacak.(Bu geziyi
de ayri bir ani yazisi konusu yapmay! diisiiniiyorum.) Bu meyanda bir
turistik gezi de programa eklenmisti. O da Milli Kruger Park ziyareti
(Resim 5).

-110- -111-



Anilarla Madencilik

Bu geziler hakkinda kisa notlari hafizamda kaldig1 kadar ayri basliklar halinde asa-
gida sunmaya calisacagim.

Johannesburg: Giliney Afrika’nin en biiyiik sehri, ama bassehri degil. Kisaca Jo-
burg ta deniyor. Hiikiimetin bulundugu bas sehir biraz kuzeydoguda Pretoria.
Glney Afrika’da (¢ baskent var. Pretoria hiikiimet merkezi. Parlamento Cape
Town’da. Adliye Bloemfontein’de. (Bu konuda dergimizin 39’uncu Eylil 2011 ta-
rihli sayisinda Maden mevzuatini incelerken bilgi vermistik.) O zamanlar kentin
bir bucuk milyon kadar niifusu vardi. Resim 2’de de goruldigi gibi modern bir
sehir. Gokdelenleri var. Ama gevresinde birgok fakir zencinin yasadigi gecekondu
mahalleleri de var. Burasi Transvaal’in altin iceren Witwatersrand jeolojik siste-
minin (formasyonlarin) sirtlar halinde ylizeylemesi, mostra vermesi nedeniyle
kurulmus. Civarda ¢alismis ve ¢alismakta olan bir¢ok altin madeni var. Resim 2’de
(Bu resim 1975 yilinda basiimis bir kitaptan alinmistir) arka planda gorilen kesik
koni veya kesik piramit seklindeki tepeler ise bu altin madenlerinden ¢ikan tai-
linglerin (atiklarin) olusturdugu tepelerdir. O zaman bana séylendigine gore bu
pasalarin en az 1,5 gram/ton Au icerikleri vardi. Simdi bu tepeler de artik yok. Al-
tin fiyatlari o ginki 211 USD/ons’tan 1500-1600’lere ¢ikinca o atiklar da maden
olarak yeniden islenmis.

Crown Madeni: Bir zamanlar diinyanin en biiylk altin {reticisi durumundaydi.
Bize anlatildigina gore calisilan zonlar 6 gr/ton Au iceriyordu. Ancak bizim ziyare-
timiz sirasinda diinya altin fiaytlarinin diistikliGgi nedeniyle tatili faaliyet halinde
idi. Fakat yeristi ve yeralt tesisleri oldugu gibi korunuyordu.

ilk kurulus zamanina ait barakalar ve maden miize haline getirilmisti. Ziyaretgiler
koruma altinda madeni gezebiliyor, yeraltina bile inebiliyorlardi. Konu mankeni
halinde bazi isciler ilk zamanlarin kiyafetleriyle dere kumlarindan tavalama yon-
temiyle altin elde ediyorlarmis gibi rol yapiyorlardi. Bizim de bir grupla indigi-
miz kuyu 600 metre derinlikte olmasina ragmen ancak 200 metre derinlikteki bir
ayagi gorebildik. Ayak lGretime hazir vaziyette bitiin alat ve makinalari ile galisir
konumda tutuluyordu.

Nitekim ortalama yumurta buyukliginde kuvars ¢akillarindan olusan konglome-
rayl delmek Gizere bizim igin bir martoperforatéri bir kag dakikaligina ¢alistirdilar.
Bu eylem ziyaretgileri oldukga etkiliyor.

Altin iceren Witwatersrand jeolojik sistemi orta kesimlerinde tabani granite otu-

ran sekiz, dokuz kilometre kalinliga erisiyor. Bu zon icinde muhtelif seviyelerde
altin iceren konglomeralar, sistler ve kuvarsit katmanlarindan olusuyor. Altin
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Resim 11

konglomeralarin kuvars ¢akillarindan ziyade katilagsmis cimento malzemesi (mat-
rix) icinde bulunuyordu.

Rustenburg Platin Madeni: Rustenburg sehri Joburg’un takriben 80 kilometre
kadar kuzey batisinda kaliyor. Maden de yakinlarda. Biz bu madende yeraltini
goremedik. Platin ultrabazik kayaglar icinde bulunuyor. Ancak tretimin yapildigi
yerleri gostermediler. Fazla bilgi vermiyorlar. Zenginlestirme boélimiinde Kadifeli
masalari (Corduroy Tables) gérebildik. Zaten amacimiz o kadifeli masalarin calis-
masini yerinde gérmekti. Bu masalar iglerine uzun tiyli oluklu kadife désenmis
10-12 cm genisliginde 1-1,20 metre uzunlugunda 4-5 cm derinliginde yan yana
dizilmis hareketli tablalardan olusuyor. Bunlar 6éne dogru hafif meyilli bir band
seklinde belli bir hizla yana dogru hareket ediyor. Tablalarin Ust tarafindan su ile
karistirilmis ince 6gutiilmas mal besleniyor. Platin agir oldugu i¢in kadifenin tuy-
leri arasinda takilip kaliyor. Gang malzemesi ise su ile tabladan asagiya akiyor ve
bir olukta toplaniyor. Bu makinanin imalini sonra sehirde bir atélyede de gordiik.
(Resim 11)
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DEMipHEY GHNEADA SAHILIMNDE KURULAN SEYVAR WM YIKAMA

,G/ PALOT TESE! AMM SEMAS)

ACIKLAMA
1 Leader

2 S0 (097 en) (F)

3 vibrakor besbeyici

L Fum lulumias:

5  Hon

6 Hodifell keonrydr

37  Konsanine codidreme konisi

&  Hondacing cOkLUnme  oXon

4 Fiskiye pompasi

10 Konsanire kenudon plastik torbaler (€1
11 Toliing Cartk ) berulers [T }

1z Tells $u pampas

€ Heonsontne

T Actk [lailing)

F Beskmen bum bx.‘.‘."r"-" .l"l

(Sekil 1) Kadifeli konveyériin kum yikama devresi iginde kullanilisi hakkinda bir fikir veriyor.

Ben bu yontemin altin ayirmakigin de uygulanabilecegini diisiinerek planlarini
taslak halinde A. Bert Ford’tan istedim ve imalat resimlerini ¢izdim. Turkiyede
imal ettirdik. igne ada sahilindeki kumlarda denedik. (Sekil 1 Kadifeli konveyériin
kum yikama devresi iginde kullanilisi hakkinda bir fikir veriyor.) Makina basaril
idi. Yeterli konsantrasyon saglaniyordu. Boyle bir makina Tirkiye'de ilk defa ya-
piliyor ve ilk defa deneniyordu. Ancak kumlarin tendrii ekonomik olmaktan gikt.
Baska nedenler de eklenince o is birakildi. Ama makina yakin zamana kadar Tirk
Maadin sirketinin Demirkoy’deki santiyesinde duruyordu.

Watercloof Krom Madeni: Bu krom madeni de platin madenine yakin bir yerde
bulunuyordu. Turkiye’deki krom madenlerinden ¢ok farkh bir madendi. Jeolojik
bakimdan farkli. Bir dayk seklinde ve muntazam. Fazla tektonik etkilere maruz
kalmamis. Mineralojik bakimdan da farkh. Ultrabazik kayaclar icinde komiir ta-
bakasi kadar diizgin 2-2,5 metre kalinlikta yataya yakin (90 yatimli) bir damar.
Tavan ve taban saglam. Mineralojik olarak kromit minerali olmasina karsin tenor
% 29 - 36 Cr,0,; rasyo dslk (1,5); silis cok dugtk % 1,5.
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Yeraltinda Uretim oda-topuk yontemi ile yapiliyor. Dinamitle patlatilip koparilan
cevheri Giretim aynalarindan merkezi bir noktadaki siloya LHD'ler (yeralti kep-
celeri) tasiyor. O noktadan damar yatiminda agiimis bir galeriye yerlestirilen bir
band konveyor cevheri yer Ustiindeki konsantratoriin silosuna tasiyor. Zengin-
lestirme sonucu elde edilen konsantrenin tenéri % 44 Cr O, oluyor. Silis dustk
oldugu icin Japonya gibi Ulkeler bu mali aliyor. Biz de olsa bu tenére konsantre
denemez. Ama silis 1,5 ten asagi oldugu icin misteri buluyor. Bu madeni sonra-
dan sirket baska bir firmaya devretti.

Diger Altin Madenleri: Bu kapsamda her bir madenin her bolimini ayri ayri
tetkik etme imkani yoktu. Bircok madende cevher Uretildikten sonra altinin ayril-
masligin kullanilan yéntemleri daha detayl incelemek firsati bulduk. Ornegin bir
tanesi antimuan madeni idi. Cevherde antimuanin yaninda gozle gorilir irilikte
Au iceriyordu. Burada altinin kazanilmasi i¢in eski bir yontem olan civali amalga-
masyon tablalarinin nasil kullanildigini izledik.

Cok modern (o giine gore) ¢ok biiyiik madenlerin yaninda kiiglik hatta bir kag kisi
ile calisan madenler goérdik. (Resim 4 Boyle bir bliylik ElImas madeninin kuyu ku-
lelerini gbsteriyor. Pretorya dogusu) Bliyiik madenlere 6rnek olsun diye koydum.

(Resim 4) Béyle bir biiyiik EImas madeninin kuyu kulelerini gésteriyor. Pretorya dogusu
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Resim 5

Kiigik madenler olarak Graskop, Nelspruite sahirleri civarinda bu tip islet-
meler vardi. Ornegin (Resim 5 ve 6) Graskop civarinda Kiiciik bir maden.
Resimlerdeki gozIUklu kisi Dr. H. Fischer, digeri madenin sahibi. Bizzat ¢a-
listyor ve isin basinda. Yuzeydeki topragi (ElGvyal bir olusum rezerv kigik
fakat tendr yiksek. Bilgiler verilmiyor. Gizli.) Basit kazma kirekle kazarak
trommelden ve sallantill masalardan gegirerek altin kazanilyor.
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Benim igin hazirlanan programda bihassa Tirkiye’de olmayan 6rnekler se-
cilmisti. O zamanlar Tirkiye’de zaten isleyen altin madeni yok. Ulkenin her
tarafina yayillmis bu madenler daha ¢ok kuzeyde Transvaal bolgesinde idi.

CIP (Carbon In Pulp), CIL (Carbon In Leach) yontemleri ile altinin kazanildig
tesisleri, altinin aktif karbondan siyrilmasini ve elektroliz yontemleri ile ¢a-
lisankuruluslar (Elution Plants) gordik. Eski bir yontem olmasina ragmen
hala Zn metali (toz) ile altin ayrilmasi islemlerine devam eden isletmeler
vardi. Bunlari inceledik.

Atoélyeler: Bu arada Knelson konsantratoriiniin prototipinin imalatini yerin-
de izledim. Bu alet o siralar daha endistriye yeni uygulanmaya baslamisti.
Bu makina santrifiij kuvvetiyle agir mineralleri hafiflerinden ayiran basit ve
degisik kapasitelerde imal edilebilen bir cihazdir. (Resim 7, 8, 9 ve 10) Bunu
Turkiye’de imal edip kullanmayi dislindiik.

Resim 11’de Rustenburg Platin madeninde kullanildigini yukarida anlattigim
Kadifeli konveyoriin atélyede gelistirilmis seklinin imali gériliyor. Resimde
Ug kisinin arasinda profilden gorilen kisi Maden miihendisi A. Bert Ford’dur.
Metallurg South Africa sirketinde ¢alisiyordu ve kadifeli konveyori gelistir-
misti.
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Kruger Milli Parki (Kruger National Park): Gliney Afrika’ya gelmisken Kruger Milli
parkini gormeden dénmek olmazdi. Sirket beni bir tur grubuna dahil ederek Kru-
ger Milli Parkina da génderdi.

Bu park ulkenin kuzeydogusunda ve Transvaal’in dogusunda yeni idari bolgele-
re gore kuzeyi UMPOPO eyaleti icinde glineyi ise MPUMALANGA eyaleti iginde
20.000 kilometre kare buyukliginde bir alani kaplayan Mozambik sinirinda bir
arazidir. iginde birgok yabani hayvan gruplarinin korumaya alindigi bélgeler var-
dir. Degisik fauna ve flora iceren bu alanlara “Game Reserve” alanlari deniyor. Bu
alanlarda turistler icin kurulmus kamplar bulunmaktadir. Milli Park alani iginde
bazi kdyler ve yerlesim yerleri olmakla beraber bunlarin ikisi glineyde Skukuza ve
Kuzeybatida Phalaborwa merkezleri hava alanlari da olan yerlesim merkezleridir.
Bu hava alanlari Joannesburg’a ugakla bir saat mesafededir.

Resim 12
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Resim 13

Bende mirettebati ile beraber 2+12 kisilik bir ugakla Skukuza’ya ugtum. Puro
seklinde bir ucak. Yolcular tek sira koltuklarda oturuyor. Ugus bir saat sirdi.
Hava alaninda beni tur minibiisi ile karsiladilar. Minibisle kamp yerine hareket
ettik. Kamp yolunda bir arslan siirlisi 6niimizden gecti. Ben ancak sirinin son
fertlerinin resmini cekmeye yetisebildim.

(Resim 12) Kamp yabani hayvanlarin girisini 6nlemek amaciyla gitler ve bazi yer-
lerde algak duvarlarla ¢evrilmis alanlarda kurulmuslardi. Kamp binalari kdy evleri
modernize edilerek benzer sekilde insa edilmis, bungalov tarzinda dizenlenmis,
catilari sazla ortlll binalardi. (Resim 13) Kamplarin restorani, kafesi ve kiglik
alisveris merkezi de vardi.
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Kampa varinca benim dahil oldugum tur grubunun doért kisiden ibaret oldugunu
gordim. Bunlardan biri ben Tirk, Digeri Kanadali, bir digeri Yeni Zelandali, 6tekisi
ise Amerikal (ABD) idi. (Resim 14) istediginiz takdirde restorana gitmeyip acik
havada marketten aldiginiz etleri pisirerek mangal partisi de diizenleyebilirsiniz.
Resim 15’te goruldugl gibi biz bunu gezi donlsimiizde aksam yemeginde bi-
ralarimizi yudumlayarak yaptik. Kamp civarina gelip yiyecek bir seyler bulmaya
¢alisan yaban domuzlarinin resmini ¢cekmek icin ¢cok uzaga gitmeye gerek yok.
(Resim 16)

Resim*15

Grup toplaninca minibiisle
milli park icinde turlamaya
basladik. Minibls sofori-
m{iiz ayni zamanda tur reh-
beri oldugu igin vakit kay-
betmeden bizi bir program
dahilinde gezdirmeye bas-
ladi. (Resim 17) minibisin
direksiyonu ve sofori de
gosteriyor. G. Afrikada di-
reksiyon sagda. Yani trafik
soldan. Bu karede oni-
mizden bir zebra siirlisi Resim 19
gecmekte idi. Yoldan ¢ikmak ve aragtan inip yaya dolasmak yasak.
Resim 18 Kamp alani disinda 6gle molasi verilmek icin kurulmus bir gazino veya
actk hava lokantasini gosteriyor.
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Burasi ayni zamanda (Kendin pisir
kendin ye!) tarzi bir restoran. Biz
de tura ¢iktigimizda 6glen mola-
sinl boyle bir yerde verdik. Resim
19-20-21 bir ziirafa toplulugunu
gosteriyor. Bir tanesi yakindan
gecen miniblsliimize endise ile
bakiyor.

Resim 22 bir dere kenarinda yar-
mada arikuslarinin actigi yuvala-
ri gosteriyor. Bu kuslar gé¢men
kuslar olup yaz aylarinda Glkemi-
ze de gelirler. Resim 23 bir “ba-
obab” agacidir. Agacin kalinhgi
ve blyliklkiigh hakkinda oniinde
duran kisi ile kiyaslayarak bir fikir
edinmek mimkiin.

Resim 22

Resim 20
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Resim 24. Gezi sirasinda rastladigimiz Afrika’ya 6zgi iri (bildigimiz leylekten biraz Resim 25’te Afrika timsahini sakin bir kdsede dinlenirken goriintiledim. Bu ya-
daha buylikge) bir kus olan “Sekreter Kusu”nu gosteriyor. Bu kus yilan, fare, ker- ratiklarin yetiskinlerinin agirliklari 800-900 kilo kadar gelebiliyormus. Bizimki de
tenkele ve kurbagalari avlayarak yasamini stirdtrtyor. buna yakin bir sey.

Resim 24 4 : Resim 26

Resim 27
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Resim 26 ve 27. Bir erkek fili gosteriyor. Bu fille gezimizin ikinci giinu karsilastik.
Uzaktan bizi gordi ve rahatsiz oldu. Miniblsiimiize karsi hiicuma gecti. Sofo-
rimiz hemen arabay! hareket ettirdi. Resmin sonuncu karesini kagcarken geriye
bakarak ¢ektim.

Bu tur ¢ ginliik bir turdu. Uglincii giin sonunda Johannesburg’a yine ucakla
dondim.

Yukarida da bahsettigim gibi arada bir haftalik bir Zimbabwe ziyareti var. Onu bir
dahaki sayida anlatacagim. Tam bir ay sliren toplam gezi sliresince ¢ok enteresan
yerler gordim ve birgok ilging olaylar yasadim. Ancak dergimizin kisitl hacmi
veicerigi bunlarin hepsini anlatmama imkan vermiyor.

Déniis: Donls yolculugunu Londra yerine bu sefer Lufthansa ile Frankfurt Gizerin-
den yaptim. Aksam Johannesburg’tan havalandik. Ugak Kenya tizerinde iken bir
ariza sinyali dolayisiyla Nairobi’ye zorunlu inis yapti. Ariza bir saatlik bir gecikme-
ye neden oldu. Agiklamada tekerlek kapaklarinin agilma tehlikesi oldugu anons
edildi. Ariza giderildi. Kalktik. Biitlin gece ugtuktan sonra sabah Frankfurt’a indik.
Bir kag saat o hava alaninda bekleyerek Tiirk Hava Yollarina aktarma yaptim. Ak-
sam Uzeri istanbul’da idim.
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Yunanistan’da Bati Trakya dogumludur. Orta
6grenimini Tlrkiye’de tamamladiktan sonra Istan-
bul Teknik Universitesi Maden Fakiiltesinden 1959
yilinda mezun olmustur.

Yiksek 6grenimi sirasinda Turkiye’de ilk stajini Ergani
Bakir Madeni’'nde diger stajlarini Almanya’da Ren
Bolgesinde Kamp Lintfort - Zeche Friedrich Hein-
rich’te Tag Komuiri Madeni’nde, Avusturya’da Steiermark’ta Fohnsdorf Linyit Mad-
enleri'nde yapmistir. Meslek hayatinda ilk sorumluluk aldigi yer isletme ve flota-
syon mihendisligi olarak Kiitahya’daki Simav - Karakoca Kursun Madeni’dir.

Miteakiben BCL (Borax Consolidated Ltd.)'in Tiirkiye kolu olan Tirk Boraks Ma-
dencilik A.S/de Bor mineralleri aramalarinda galismistir. Diinyanin en biyiik bor
rezervleri olan Kirka Bor Madenleri’nin bulunusunda ilk sondajlari yapan ekibin
basinda bulunmustur. Bu sirketteki sekiz yillik galismasinin son iki yilinda Kiitahya
Emet bulunan Kolemanit isletmesi’nde isletme Miidiirii olarak gérev yapmistr.

1969 yilinda girdigi Metallurg Inc. (Newyork) Sirketi’nin Tirkiye kolu olan Turk
Maadin Sirketi (A.S.)'nde bakir, molibden, altin, civa antimon ve krom aramalarin-
dan sorumlu miihendis ve Gécek Krom Madenleri’nde de isletme Midiirii olarak
calismistir. Bu sirketteki 24 yili dolduran galismalari esnasinda Yonetim Kurulu
Uyeligi’ne atanmus, son iki yil sirketin Genel Mudiirligi’ne getirilmis ve buradan
emekli olmustur.

Emeklilik déneminde on bes yil miiddetle iITU Maden Fakiiltesi Ogretim Gorevlisi
olarak Maden Organizasyonu ve Maden Hukuku derslerini vermistir. Ayrica bazi
sirketlerde de danismanliklarda bulunmustur.

Melih Turhan Tirkiye Madenciler Dernegi Bas Denetgisi olup, Yurt Madenciligini
Gelistirme Vakfi Danisma Kurulu ve Mitevelli Heyet Uyeligi ile iITU Maden Fakdiltesi
Vakfi Kurucu Uyeligi bulunmaktadir.





